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1. TECHNISCHE MERKMALE

Bei der Herstellung des Honda Modells SS50 kommen die modernsten Fertigungsverfahren zur Anwendung.
AuBerdem wird die Werkskontrolle duBerst strerg gehandhabt. Der Motor mit cbenleigender Nockenwelle
(OHC} zeichnet sich durch Laufruhe und kompakie Konstruktion aus. Die Motorleistung ist auch bei niedriger
Drehzahl auBergewdhnlich hach.  Die HONDA SS50 Uberzeugt durch Fahrkomfort und echte Wirtschaftlichkeit.

A. MOTOR

1. Obenliegende Nockenwell (OHC)
Der Antrisb der obenliegenden Nockenwelle erfolgt durch die Nockenwellenkette, die vom Kurbel-

wellenritzel angetrieben wird. Die obenliegende Nockenwelle reduziert den bei konventionellen Motoren -
Ublichen Kraftverlust und dus Gerdusch innerhalb des Kopfes und erzielt eine hohe Leistung im gesamten

(Geschwindigkeitsbereich.
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2. Aluminium-Zylinder und -Zylinderkopf
Zylinder und Zylinderkopf sind aus Spezial-Alminiumgul  hergestellt und gewihrleisten bei geringem
Gewicht ausgezeichnete Wadrmeableitung. Ein zusdtzlicher Pluspunkt is die moderne Linienfihrung bei
der Konstruktion des Motors.
3. Automatischer Nockenwellenkettenspanner

Durch die Aufnahme der Kettenvibration durch das Oldémpfungssystem wird auch bei hohen Drehzahlen

Motorlaufruhe erreicht.

M':‘...,._ .
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(1) Kettenspannerhebel (& 14mm Dichtungsscheibe
@ Spanner-St&BBRelkopf : (M) 14mm Bolzen

(@ SpannerstéBel Fihrungsritzel

(4) Spannerfeder MNockenwellenkette

(5) Riicklaufventil

4. Sieb und Zentrifugalblfilter
Durch Einbau eines doppelten Filtersystems wird der Verschlei® von Mctorteilen vermindert und somit
die Lebensdaver des Motors verldngert.
5. Olpumpe
Die leistungsfihige, kompakte Olpumpe befsrdert das Schmierdl unter Druck zur Kurbelwelle und zu

den Ventilen, die starker Belastung ausgesetzt sind und ist daher fiir eine hohe Lebensdauer des Motors
mitverantwortlich.




VORWORT

Das Werkstatthandbuch fur das Modell SS 50 und SS50M wird zur Unterrichtung von Mechanikern
und Handlern herausgegeben.

Die austilhrliche Beschreibung der einzelnen Arbeitsgange in Wort und Bild soll den Mechanikern
die Durchfihrung der Wartungsarbeiten erleichtern. Dem Verkaufspersonal liefert das Handbuch
nicht nur eine allgemeine Beschreibﬁng des Motorrads, sondern gibt Auskunft iber alle technischen

Einzelheiten.

Wartung bedeutet in erster Linie, daB das Motorrad regelmdBig Uberprift wird, und daB
auftretende Storungsursachen rechtzeitig erkannt und behoben werden. Auch im Hinblick hierauf wird
sich dies Handbuch mit seinen genauen Anweisungen und Tabellen fir regelmalige Wartungsarbeiten
als guter Ratgeber erweisen.

Das Werkstatthandbuch ist in 8 Hauptabschnitte unterteilt. Die Beschreibung der Hauptbaugruppen
enthdlt Angaben iber Aufbau, Ausbau, Inspektion und Einbau.  Wenn diese Anleitungen in Reihenfolge
beachtet werden, ist eine sorgfaltige und zufriedenstellende Wartung gewihrleistet.

In diesem Handbuch sind groBenteils nur die tatsdchlich interessierenden mechanischen Vorgtnge
ausgefihrt, wihrend mechanische Grundprinzipien hierin nicht besprochen werden. Die vielen Abbildun-
gen und Diagramme sollen das Verstdandnis fir den Inhalt des Buches erleichtern und ohne groBes

Textstudium die Zusammenhdnge verstandlich machen.

15. April 1967

HONDA MOTOR CO. LTD.

Export-Kundendienstabteilung




1. TECHMNISCHE MERKMALE 3

(1) Zentrifugalfilter (2) Olfiltersieb
(3 Olpumpe

6. Einfache Bedienung der Kupplung

Der KupplungshebelldRt sich einfach und leicht betatigen, sodaB auch mehrsﬂjndiges Fahren im dichten
Verkehr bei sténdigem Fin- und Auskuppeln den Fahrer nicht ermiidet.
7. Einfache Gangschaltung
Die ideale Getriebeiibersetzung umfaBt alle Fahrbedingungen von starken Steigungen bis zu schnellen

Langstrecken. Die einzelnen Gdnge kdnnen lsicht und prazise eingelegt werden.

B. RAHMEN

1. Stabiler, leichter Rahmen

Der geschlossene Rahmen ist aus gestanztem Stahlblech hergestellt und weist trotz des geringen

Gewichts groBe Festigkeit auf. Die leichte Form wird weiterhin durch die T-férmige Konstruktion
unterstrichen,

2. Vorderrad-StoBddampfer

Die @Ede’:&mpfung im StoBdampfer ermdglicht eine bessere StraBenlage und gréBere Fahrsicherheit.
3. Hinterrad-StoBdampfer

Fir Fahrkomfort bei allen Fahrbedingen wurde das Hinterrad mit einem StoBdémpfer mit Zweistufen-
federung ausgeriistet.







4 1. TECHNISCHE MERKMALE

4, Wirkungsvolle Schalldampfung

Zusdtzlich zu dem wirkungsvollen Schallddmpfer ist im Luftfilter ebenfalls eine Schallddmpfung

eingebaut.

C. SERIENNUMMERN

Die Seriennunmmern-Motornummer und Rohmennummer-dienen zur Identifizierung des Motorrads.  Bei Ersatz-
teilbestellungen oder Anfragen technischer sollte stets die Motor- und Rahmennummer der Maschine angegeben

werden, da hierdurch Verwechselungen ausgeschlossen werden.

Die Position der Seriennummern ist auf untenstehenden Abbildungen erkennbar.

(1) Motornummer (1) Rahmennummer
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2. SPEZIALWERKZEUGE

1. SPZIEALWERKZEUGE FUR AUS- UND EINBAU
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2. SPEZIALWERKZEUGE
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Werkzeugnummer

(@ 07024-03501
(@) 07022-04001
(@) 07086-00101
(@) 07046-05101
(5) 07047-04001
@ 07031-20001
@ 07081-00101
@ 07087-00101
@ 07007-20001
@) 07001-05101

(i) 07003-05101

42 07004-05101

@ 07005-0510]

4 07006-05101

Aufstellung
Halter fir Aubenteil der kupplung
Zahnradhalter
SchlUssel fir Schlossmutter
Wergzeug fiir Montage der Ventilfirung
Wergzeug fir VentilfUhrungsumstellung
Ventilanheber
MNockenjustierschravbenschlissel
MNockengaganmutterschraubenschliissel
Reibahlhalter
Reibahle fiir den Ventilsitz, %0 Grad
Schneidezeug
Reibahle fUr das Einlossventil des
Ventilkegel

Reibahle fiir das Auspuffsventil des
Ventilkegel

Reibahle fir das Einlassventil des
Veantiltlhrung

Reibahle fir das Auspuffsventil de
Ventilfihrung :

Werkzsugnummer

5 07008-00101
6 07038-01102

A7 07016-00102
@8 07025-00101
19 07784-99908
@0 07782-99925
@) 07072-00101
@3 07071-25001
@3 07035-05101

24 07083-21601
@8 07048-00301
26 07054-02802

@) 07054-05101
@& 07797-05101
@9 07790-99710

Aufstellung
VentilfUhrungsreibahle

Wergzeug flir Montage und Demontage
der Kupplung

Vantilauszieher

Schwungradhalter

Universeller Kugellagerabzieher
Wergzeuge fiir Seegerrung
Hakenschlissel, 36 m/m

Hakenschliissel fiir Hauptschalter
Wergzeug fir Montage und Demontage
der hintern Fedesrung

Steckschliissel-Typ T 29 m/m
Kugellagerabzisher

Ring zum Einstetzen der Fihrung der

Oldichtung

Fihrung fiir Oldichtung Frontgagel
Behdlter der Schneidwerkzeuge
Behdlter der Wergzeuge
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3. MOTOR

I -’{ 3 Abb. 3.1 Schnittansicht des Motors (1)
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Abb. 3.2 Schnittansicht des Motars (2]




INHALTSVERZEICHNIS

7. STORUNGSURSACHEN UND FEHLERSUCHTABELLEN....... . ... ... ... . 119
L LR e R e 133
£ RO oo e bt e e e et R R 12]
% lonksysion g i s R, 121]
4. Sippling GEERE P e, e R 122
5. “Cootileba .o SNENINE B e e R i il ey 122
Lt e o 0 123
T R e i R e T 123
S At . ... o 123
v. EtimomertiNamiB, . . e . . 124
8. TECHNISCHE DATEN UND RV NGO SKURVEN. . . 00 o i e . 125
. TREENIOCHE DATEN, B . B . e o TR 1 125

Sl LT O EORRESe. e e i 131




Modell 5550, Allgemeine Exportausfihrung

Modell 5550, Exportausfihrung fir Deutschland



3. AUS- UND EINBALU DES MOTORS o

1. Beschreibung des Motors

Es its keine l:lbertreibung zU behaupten, dal die
Giite eines Motorrads von seinem Motor abhdngig
ist.  Ein Motor muB3 leicht und kompakt sein und
dennoch eine hohe Leistung aufweisen. Torsions-

festigkeit und einfache Bedienung sind wiinschen-
swert.  Ein Motorrad ist nicht vollkommen, wenn

der Motor nicht ausgewogen zum Rahmen paBt und
sich harmonisch in den Aufbau eingliedert.

Bei der Konstruktion des SS 50 Motors sind all
diese Voraussetzungen beriicksichtigh worden.  Zyl-

inder und Zylinderkopt aus einer Spezial-Aluminium-

legierung sind leicht in Gewicht und gewdhrleisten

gute Warmeableitung und hohe Leistung bei Ho-

chstausnutzung des Hubraums.
Die obenliegende MNockenwelle, die von einer lei-

chten Kefte in der rechten Motorhdlfte angetrieben
wird, ermoglicht durch Gewichteinsparung bei den
wichtigsten sich hin und herbewegenden Teilen hohe

Drehzahl und Leistung.

Die Nockenwellenkette wird von einem automati-
schen Olgedampften Spanner gespannt, der die Vi-
brationen aufnimmt und somit auch bei hohen Dre-
hzahlen einen ruhigen Lauf bewirkt.

Abb. 3.3 Darstellung der Kraftibertragung

Fur ausreichende Schmierung der Kurbelwellen- und ' '"j_f:‘;:f o
Getriebelager, die bei starker Belastung arbeiten,
sorgt ein doppeltes Olfiltersystem mit Olzentrifuge
und Siebfilterung.

2. Kraftibertragung

Die aus dem Verbrennungsprozel gewonnene Ener-
gie wird in Reihenfolge Ubertragen auf :

Kolben—Flsuel—Kurbelwelle—Kupplung [Antriebs-
scheibe]— Kupplungskorb—Belagscheibe—Kupplungs-

Abb. 3.4 Antriebsritzel ausbauen

druckplatte — Antriebsritzel — Getriebehauptwellenri- (i) KeftenschloB

tzel —Getriebehauptwelle—Hauptwellenrad-Vorgele- (2) Kettenritzel
gewelle-Antriebsritzel — Antriebskette — Hinterrad. @) B IASahshanieleen
(Abb. 3. 3)

3. AUS-und EINBAU DES MOTORS

A. AUSBAU
(1] Linken Kurbelgehdusedeckel abbauven, 8 > 14 mm
Sechskantbolzen [&sen und Antriebsritzel ausbauen.
(Abb. 3. 4)
Vorher muBB die Antriebskette abgenommen wer-
den. Das Hinterrad drehen, bis das KettenschloB
die Position wie auf Abb. 3.4 aufweist, und




10 3. MOTOR

das KettenschloB I&sen. Die Kettenenden mit Dr-
aht verbinden, damit sich die Kette im Kettenkas.
ten nicht verfangt. AuBerdem wird dadurch das
Auflegen der Kette beim Einbau erlsichtert.

(2) Beide 6 mm Sechskantmuttern an der Auspuff-
rohrschelle |8sen; danach kénnen 8 mm Sechs.
kantmutter, Kippstdnder-Drehbolzenmutter und der
Schalldémpfer abgebaut werden. (Abb. 3, 5)

e

Abb. 3.5 Schallddmpfer obbaven
(1) Schallddmpfer

(3) Beide 6332 mm Sechskantbolzen 18sen und
das EinlaBrohr vom Zylinderkopf abbaven. (Abb.

3. 6)

Abb. 3.6 EinlaBrohr abbaven
(1) 625 Sechskantmutter

(4] * Kupplungszug vom Kupplungshebel 18sen. (Abb.
3.7)

Abb. 3.7 Kupplungszug ausbaven
(1)} Kupplungszug @) Kupplungshebel

.
H

(8) Zindkerze ausschrauben.

(6) An der linken Seite Batteriedeckel abnahmen
und folgende Kabelanschliisse |6sen schwarzes,
grines, gelbes und hellgrines Kabel mit rotem
Wendel. (Abb. 3. 8)

Abb. 3.8 Kabelanschliisse |Bsen

(1) Kable




(7] Hebelfeder vom FuBbremshebel 16sen und beide
8 mm Motorbefestigungsruttern entfernen.  Unte-
ren Motoraufhéngebolzen und die 8% 110 Se-
chskant-Aufhiingebolzen I6sen; der Motor kann

nun vom Rohmen obgenommen werden. (Abb.
3.9 und 3. 10)

B. EINBAU

(1) Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge zu
den Ausbauanleitung in Abschnitt 3. A durchge-
fihrt.

(2) Der Motor kann beim Einbau mit Hilfe eines
Kreuzschlitzschraubenziehers vorlibergehend aufge-
hdngt werden, bis die Aufhéngebolzen eingesetzt
sind. (Abb. 3.11)

(3] FuBbremshebelfeder und Stopplichtfeder werden
am hinteren unteren Motorbolzen eingehakt. (Abb.
3.9)

(4}  Beim Auflegen der Antrisbskette muB darauf
geachtet werden, daB die KettenschloRfederver-

riegelung in der richtigen Anordnung befestigt
wird. (Abb, 3.12)

4. UBERHOLUNG DES MOTORS

Motorteile, die bei Motorbetrieb geschmiert wer-
den, dirfen bei Reparaturarbeiten. beim Reinigen
oder Trocknen nicht mit einem Tuch oder mit Hand.
schuhen in Berlhrung kommen. Diese Vorsichts.
maBnahme soll verhindern, daB Textilfasern in das
@Isystam eindringen und die Olzufuhr verstopfen,
was eine Beschiddigung des Motors zur Folge haben
kénnte.

Nach Beendigung der Uberhm[ung muB ein Ol-
wechsel vorgenommen werden, um alle Fremdk&rper
im Ol zu beseitigen. Das Olfiltersieb muB ebenfalls
gereinigt werden. Der niichste Olwechsel wird dann
nach” weiteren 1000 km fallig.

4. UBERHOLUNG DES MOTCRS 1
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Abb. 3.9 Motoraufhdngebolzen
(1) 8x 110 Sechskantbolzen
(2) Unterer hinterer Metoraufhdngebolzan
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Abb, 3.11 Vorilbergehende Motorauth@ngung
L Nr. 3 T-Griff Schraubenzieher

Drehrichtung

Abb. 3.12 KettenschloBfederverriegelung
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Abb, 3.13 Zylinderkopf komplett
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Abb. 3. 14 Zylinderkopf
(1) Verbrennungskammer
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Abb, 3.13 Umwilzraum

Abb. 3.16 OlabloBschraube 18sen
(1)} OlablaBschraube

5. ZYLINDERKOPF

AUFBAU

Der Zylinderkopf ist aus Aluminiumgul3 hergestellt
und besteht aus Verbrennungskammer, EinlaB- und Au-
slaBkanal, Nockenwelle, Ventilen und Kipphebeln.
(Abb. 3.13 und 3. 14)

Die Nockenwelle wird durch eine Kette anget-
rieben und vom Kurbelwellenritzel an der rechten
Seite des Motors gedreht.

Die Verbrennungskammer ist halbkugelfGrmig aus-
gebildet, um den Kihlungs- und Verbrennungsprozess

zZuU verbessern, und mit einem Umwdéalzraum versehen.
(Abb. 3.14)

UMWALZRAUM

Dies ist der Raum, in dem ein Teil des Gemisches
zwischen Kolben und Zylinderkopf komprimiert wird.
Im weiteren Verlauf des Kompressionshubs wird das
Gemisch vom Umwiéilzraum in das Hauptgemisch here-
ingedriickt, sodaB ein Wirbel entsteht. Wenn dies
eingeschleuste (Gemisch direkt auf die Zindkerze
gerichtet ist, wird die Verbrennungsgeschwindigkeit
beschleunigt. Selbst bei einem mageren Gemisch
oder einer herabgesetzten Verbrennungsgeschwindig-
keit wird die Zindung und die Verbrennung noch
immer glatt verlaufen, und die Neigumg zum Motor-
klopten ist reduziert. (Abb. 3. 15)

Durch das OHC System (obenliegende MNocken-
welle) konnten die sich hin und herbewegenden Teile
des Ventiltriebs leichter gehalten und die Zuverla-
ssigkeit bei hoher Geschwindigkeit und hoher Leis-
tung erhoht werden.

Weiterhin wurde der Wirkungsgrad der Verbren-
nung weitgehend durch die Anordnung der Ziindkerze
in der Mitte des Verbrennungsraums, wodurch die
Ventilanordnung frei gewdhlt werden konnte, ver-
bessert. Der Strom kilhlender Luft Uber dem oberen
Teil des Verbrennungsraums is ausgezeichnet. AuBer-
dem wurde durch den AluminiumguBkopf der Kiihl-
wirkungsgrad erheblich heraufgesetzt,

A. Ausbau

(1) OlablaBschraube am unteren Kurbelgehéuse 16-
sen und das Olvollkommen ablassen. (Abb. 3. 16)
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(2] Roftor und Stator komplett ausbauen. [Abb.
3.17 A)

(31 Rechten und linken Zylinderkopfseitendeckel tren-
nen, indem die 6111 mm Bolzen von der re-
chten Seite und beide 6 mm Sechskantbolzen von
der linken Seite geltst werden. (Abb. 3.18)

(41 Kurbelwelle drehen, his sich der Kolben auf
oberem Totpunkt befindef, d. h. der Scheibenkeil
an der Kurbelwelle und die O Marke am No-
ckenritzel mit der Zylinderachse in Ubereinstim-
mung gebracht. Danach die drei 5 mm Befesti-
gungsbolzen vom Nockenritzel 16sen und das Rit-
ze| von der Nockenwelle abbauen. (Abb. 3. 19)

(5] Die é mm Sechskant- und Hutmuttern von Zylin-
derkopfdeckel 16sen und Zylinderkopfdeckel ab-
nehmen. Dann den 6 mm Sechskant-Zylinderkopf-
bolzen am linken Flansch |6sen und den Kopf
vom Zylinder abnehmen.

16)  Einlal3- und AuslaB-Kipphebelwelle von rechts he-
rausziehen, Kipphebel herausnehmen und Nocken-
welle ausbaven. (Abb. 3. 20)

Anmerkung :
Zum  Ausbaven der Kipphelwelle einen 8 mm
Bolzen als Werkzeug benutzen.

(7] Auseinanderbau des Zylinderkopfes : Beide Ven-
tile ausbauen, indem die Ventilfederteller durch
die Ventildeckeloffnung heruntergedriickt und die

Die Ventile

durch die Verbrennungskammer herausziehen. (Abb.
3. 21)

Ventilklemmstiicke entfernt werden.
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Rotor und Stator aqusbouen
(L) Rotor
(2} Stator komplett
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Abb., 3.18 Rechten und linken Zylinderkopfseitendeckel und
Zylinderkopfdecke] abbauen

@) linker Seitendeckel

@) Zylinderkopfdecke|

rechter Seitendeckel

(4) 6 X111 Sechska
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Abb. 3. 19 Nockenritze| aushauen
(1) O-Marke (2) Scheibenkeil
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Abb. 3.20 Kipphebel und Kipphebelwelle ausbauen
(1) Kipphebewelle (2) Kipphebel
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Abb. 3.21 Ventile aushayen
(1) Ventilfederzange (2} Zylinderkopf

Abb. 3.22 Zylinderkopf auf Wolbung priifen
(1)} Zylinderkopf (@) Tuschierfarbe

B. Inspektion

Durch den Verbrennungsprozess ist der Zylinder-
kopf hohem Druck und hohen Temperaturen ausgesetzt.
AuBerdem kann der Kopf bei ungleichmal3igem An-
ziehen Risse erhalten oder sich wdolben, wodurch
die Auflageflache von Zylinder und Zylinderkopf
undicht wird und damit Druckverlust zur Folge haben
kann.

Eine Zylinderkoptwaolbung entsteht nicht plotzlich,
sondern wird zuweilen Ubersehen. UngleichmaBiges
Anziehen der Zylinderkopfbolzen beim Aufsetzen
des Kopfes ist ein hdufig auftretender Fehler und
sollte daher unbedingt vermieden werden.

Zur Prifung der Dichtfliche wird eine dinne Schi-
cht Tuschierfarbe auf eine AnreiBplatte aufgetragen ;
der Kopf wird auf die Plaftte aufgesetzt und einmal
hin und herbewegt. Durch Ubertragung der Tuschier-
farbe auf den Zylinderkopf kann dann die Glei-
chmaBigkeit und Breite der Dichtflache geprift wer-
den. (Abb. 3. 22)

Zur Berichtigung wird die Kontaktflache des Kopfes
zundchst mit Nr. 200 und danach mit Nr. 400 Schmir-
gelpapier auf der AnreiBBplatte nachgeschliffen und
anschlieBend der Sitz nochmals mit  Tuschierfarbe
gepriift. (Abb. 3. 23)

(1) Zylinderkopf-Verbrennungskammer

i Standard -
Hohe 14. 00 0. 05
Velumen
(mit Ziindkerzel T

(21 Dicke der Zylinderkopfdichtung
Standard : 1. 0~1.1

Austauschmald ; unter 0, 8 ersefzen

(3] Zylinderkopt-Anzugsmoment
90~120 kg/em
(4) Ventilsitzkontaktfldche
Eine dinne Schicht Tuschierfarbe auf die Ven-
tilkontaktflache auftragen, das Ventil auf den Sitz
dricken und einmal drehen; donach die Breite
und GleichmaBigkeit der Kontakifldche priifen,
Standard : 1~1.3
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Fir die Ventilsitzberichtigung kénnen 3 Frdser-
typen angewandt werden, d.h. 40° 45° und
30"  Sitzlage und Breite werden von den 40°
und 30" Frasern und das Fertigfrasen der Ventil-
kontaktfldche wird mit einem 45° Fraser vor-
genommen. (Abb. 3. 24)

Nach Beendigung dieser Arbeit kann das Ventil
eingesefzt werden. Die Ventilkontaktflache wird
mit Einschleifpaste bestrichen und das Ventil wird
leicht auf den Sitz gedriickt und nach links und
rechts gedreht. Die Oberfliiche wird von Schleif-

. ; . : Abb, 3.23 Gewdlbten Zylindarkopf nachschleifen
paste befreit und der Sitz mit Tuschierfarbe ge- @ Zylinderkopf @ Schmirgelpaplor

S

prijft,
(5] Inspektrori des Ventilsitzes . 2 Kbkt i
Die Ventile in den Zylinderkopf einsetzen (sishe A

] 8.5mm
Tventiltellerdicke

Abb. 3. 26) und die Verbrennungskammer mit O
fillen.  Wenn bei Durchblasen (EinlaB- und Aus-

=1

A

laBkanal) Luftblasen aufsteigen, sind die Ventil- %
sitze nicht véllig dicht. (Abb. 3, 26) =
=1- Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfiihrung, o
Einla =
Standard : 0. 010~0. 030 Ventilfiihrung 3
Korrekturmal - Uber 0. 06 ersetzen =
~2- Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfuhrung, Abb, 3.24 Ventilsitzkontakifiscia
Auslal? S T -
Standard : 0. 030~0. 050 -
KorrekturmaB ; Uber 0. 08 ersetzen ?' :

—3— EinlaB- und AuslaBventilfiihrung

.......

Standeard KorrekturmalB

AuBen @ 10 mm
+ 0. 065 e
+0. 025

ﬂbermuﬁ—pnssung 0. 040~0, 065 e

Innen o 5. S mm
: ~vik 135 Uber 5. 53 ersetzen

—0. 025 Abb. 3.25 Ventilsitz nochschleifan

(1) Ventilsitzfriisar @) Zylinderkopf

e
ﬁ Bl e e e »ﬁﬁ 1

: . 5 :-_.- - B
I “ft ke i P LR e i
e

Abb. 3.246 \Ventilsitz priifen
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(1) MeBuhr

Abb. 3.27 \Ventilschaftdurchbiegung messen

(@) V-Block
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Abb. 3. 28 Aufbay des Ventiltriahs
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(1) Kipphebsl
) Nockenwelle
(3) Ventil

(4) Nockenritzel

(5) Kolben

(6) Nockenwellenkette

(7) Kurbelwelle

L OMDTGE

—4— FEinlaBventil

|
| Standard ‘ Korrekturmal
Gesamtlénge 66, 0 mm " unter 65. 6 ersetzen
Schaft ¢ i 5.5 mm
Lo TN | unfer 5. 44 ersatzen
0. 045
Tellerdicke ! '
g 7 ‘3_[] ] l unfer 0, 2 ersetzen
I —— ]
—5— AuslaBventil
| Standard : Korrekturmald
Gesamtldnge | 65. 3 mm unter &4, 9 ersetzen
Schaft ¢ 5.5 mm :
—0. 055 | unter 5. 4 ersetzen
0. 065 |
: . F 1
Tellerdicke 0.1 unter 0, 4 ersetzen

-6—- AuBere Ventilfeder

Korrekturmald

Standard
Freie Ldnge 28, 1
Spannung 19. 0
+1. 4kg
19. 7/19: 4 mm
Endfléichen- can/
winkel 1730
Federdruck nach| 7. 2
Einbau 40, 55kg

unter 26. ¥ ersetzen

Ubar 2° ersetzen

~7— Innere Ventilfeder

Standard
Freie Ldnge 205
Spannung 11.0
+0, 5kg
Endfldchen- e
winke| l 1730
Federdruck nach| 3.7
Einbau | +0. 15kg

Korrekturmal3

unter 24, 3 ersetzen

Uber 2% ersetzen

-8~ Kipphebel (Abb. 3. 28)

Standard
Reitflachen-
abnutzung
Wellenbohrung | 10 mm
+0.015
~{

KorrekturmaB

Uber 0.3 ersetzen

Uber 10, 1 ersetzen




—9— Kipphebelwelle

Standard Korrekturmafld
AuBen ¢ 10 mm
— {3113 unter #. 21 ersetzen
—0. 022
Spiel 0.013~0. 037 ber 0,1 ersetzen

6. NOCKENWELLE

C. Einbau

(1} Der Einbau wird in umgekehrter reihenfolge zum
Ausbau vorgenommen.

Anmerkung :

Nicht vergessen, die beiden Fihrungshilsen, Di-
chtringe, Zylinderkopf- und Zylinderkopfdeckel-Di-
chtungen einzusetzen.

(2)  Ventilschaft, Kipphebelwelle und Nockenwelle
mit Motordl abschmieren, bevor sie in den Kopf
eingebaut werden. (Abb. 3. 29)

(3]  Muttern am Zylinderkopfdeckel gleichmaBig dia-
gonal anziehen [Anzugsmoment 90~120 kg/cml.

(4]  Beim Einbou wvon Nockenritzel und Nocken-
wellenkette den Kurbelwellenscheibenkeil und die
O-Marke am Nockenritzel auf Kolbenmittelachse
in Ubereinstimmung bringen. (Abb. 3.19)

(5] In Abbildung 3. 30 wird der Zylinderkopf mit
EinlaB- und Auslaliventil gezeigt.

6. Nockenwe I_Ie

Die Nockenwelle eines Vierfaktmotors dreht sich
einmal, wahrend die Kurbelwelle sich zweimal dreht.
Der Antrieb erfolgt durch die Nockenwellenkette,
die vom Kurbelwellenritzel angetrieben wird.

Das Druckél, das vom Zylinder zur rechten Seite
der Nockenwelle gefihrt wird, wird durch Olfiihrun-
gen in der Nockenwelle weitergeleitet, wodurch die
rechte und linke Seite der Nockenoberfldche gleich-
madlBig geschmiert wird.

Die Nockenwelle besteht aus einer GuBstahlle-
gierung, die Nockenoberfldchen sind gehdriet.  An
beiden Enden wird die Nockenwelle von Zylinder-
kopflagern gehalten. Das Nockenritzel wird am lin-
ken Ende der Nockenwelle mit é mm Bolzen befe-
stigt und mit halber Kurbelwellendrehzahl vom Kurbel-
wellenritzel angetrieben.

(Abb. 3. 31 und 3. 32)

(1) Zylinderkopi
(2) Mockenritzel

ey

Abb, 3.30A Zylinderkopf mit
(1) AuslaBventil
(@} Zylinderkopf
(3} VentilfUhrungshiilse
(4) @uBere Ventilfeder

(1) EinlaBventil
() Zylinderkopf
(3) duBere Ventilfeder

Abb. 3.29 Zylinderkopf einbauen

(3 Zylinder

AvslaBventil

(5} innere Ventilfader
(8) Ventilfedarteller
(T Wentilklemmkegesl

) innere Ventilfeder
(5} Ventilfederteller
(8) Ventilklemmkegel
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Das normale Ventilspiel bei kaltem Motor betragt
0. 05 mm fiir EinlaB- und AuslaBventil. Zum Messen
des Ventilspiels wird die Kurbelwelle gedreht, bis
die ,T* Marke am Rotor mit der Bezugslinie am lin-
ken Kurbelgehduse ibereinstimmt. (Abb. 3. 33)

Offnen und SchlieBen der Ventile wird vom Kol-
benhub bestimmt und wird von der Kurbelwellenum-
drehung gesteuert. Zu Beginn des EinlaBhubs wird
das EinlaBventil gedffnet und am Ende des EinlaBhubs
geschlossen. Der gleiche Vorgang frifft fir Aus-
laBventil-AuslaBhub zu, Die Drehbewegung der Kur-
belwelle wahrend des Offnens und SchlieBens sines
Ventils wird als Kurbelwellen-Drehwinkel bezeichnet.

Bei Punkt (a) in Abb. 33 beginnt das Ventil sich
! ' zu Offnen; bei Punkt (b), dem hé&chsten Punkt des
o Nockenprofils, ist das Ventil véllig gedfinet ; bei
. R Punkt (c) ist das Ventil vollig geschlossen (Noc-
L kenprofil lauft aus).

e | Das EinlaBventil &ffnet bei 10° vor o.T. und

- E's”mﬁﬁ' » | o schlieBt bei 35 nach v, T. Dies ergiizlzhz: ;n“e-n Kur-
5 S

: P belwellon-Drehwinkel von 225°

GJ Das AuslaBventil 6finet bei 30" vor &.T. und

schlieBt bei 10° nach o. T. Dies ergibt einen Kur-

belwellen-Drehwinkel von 220°,

Dieser Vorgang ist im Schaubild 3. 34 unter Ven.

o g I tilsteverung’ dargestellt.
Grundkreis ]

gﬁ.[iﬁter Hub |
( Hﬂckerrﬁhe
|
¢ a 4 J

Abb. 3.33 Nockenwellenprofile

Abb. 3. 31 Nockenwelle

e
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Abb. 3.32 Aufbau der I%:Eanwelle
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I ZYLINDER

A, Ausbau

(1] Abschnitt 4. 1 A unter ,Ausbau des Zylinder-

kopfes’ einsehen.

B. Inspektion

19

oberer Totpunkt

/. Zylinder

In den Zylinder aus AluminiumguB ist eine Lauf-
buchse aus SpezialguB eingepreflt,

Durch die Aufrechterhaltung der Gasdichte sowie
durch LauffldchenverschleiB wird die Laufbuchse am
meisten abgenutzt.

Angesaugte unreine Luft, Metallstaub und Fremd-
kbrper im Schmiers| férdern den VerschleiB der Mo-
forteile, die deshalb besonders sorgféltig und regel-
maBig geprift werden missen. Zwischen Zylinder
und Zylinderkopf ist eine Dichtung eingesetzt. (Abb.
3. 37)

A. Ausbau

(11 Zylinderkopf gem&B Angaben in Abschnitt 5. A.1
ausbauen.

(2} Zylinderbefestigungsmuttern |6sen.

(31 Nockenwellenkettenfilhrungsrollen entfernen, in-
dem der FlUhrungsrollenachsbolzen gelst wird.

Standard Korrekturmal
MNockenwellen (ﬁ,l 29 mm
linkes Ende 0. 060 unter Z8. 8 ersetzen
0, 073 l
Nockenwellan g.‘ﬂ.l i iz
rechtes Ende |
Axiales Spiel | unter 0. 05 ersetzen
Mockenh&he 5. 348 unter 5. 18 ersetzen
Lager @, rechts | 29 mm
und [links —+0. 021 bar 29, 06 ersetzen ,
0 Al

unterer Totpunkt

Abb. 3. 34 Ventilsteverungsdiagramm
(1) EinlaBventil &ffnet
(2) EinlaBventil schlieBt
@) AuslaBventil &ffnet
(4) AuslaBventil schlieRt

(6) EinlaBhub
(6) Kompressionshub
(7) Verbrennungshub

AuslaBhub

= 26.348

Abb, 3.35 NockenwellenhBhe
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Abb, 3.38 Zylinder ausbauen
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Abb, 3.39 Zylinder-Innendurchmesser messen
(1) MeBuhr (8) Zylinder
@) Zylinder.MeBvorrichtung

B. Inspektion

(11 Zylinderlaufbuchsenbohrung (Abb. 3. 39)
Standard : 39 mm
+0, 015
+0. 005
KorrekturmaB : bei Uber 39. 1 nachschleifen
(2] Zylinderlaufbuchsen-UbergréBe
Standard UbergroBe : 0. 25
(31 Zylinder

Standard : 62, 55
+0
-0, 1
C. Einbau

(1) Darauf achten, daB die Zylinderdichtung und
die zwei Fihrungshiilsen eingebaut werden.

(2] Nach Einbou des Zylinders die Nockenwellen-
kettenfihrungsrollen und den Achsbolzen einbauen.

8. Kolben und Kolbenring

Fir die Herstellung des Kolbens wurde eine ~Alu-
miniumguBlegierung verwendet, die der Bezeichnung
‘IS AC 8B' entspricht.
geeignet fir hohe Drehgeschwindigkeit und besitzt
AuBerdem ist
der thermische Ausdehnungsfaktor verhaltnismaBig
klein, sodaB die Verformung bei hohen Temperaturen
Das Kolbenspiel konnte dadurch klei-
ner gehalten werden,

Der Kolben ist leicht elliptisch und kegelfdrmig
in der Gestaltung.

Diese Legierung ist leicht,

eine hervorragende Warmeableitung.

geringer ist.

Die Temperatur am Kolbenkopf
ist im Vergleich zum unteren Teil hoher und die
Ausdehnung somit groBer.  Aus diesem Grund wurde
der Durchmesser im Kopfteil kleiner gestaltet. Die
leicht konische Form ist wirksam, um das Kippge-
rausch, dald bei geringer Geschwindigkeit und bei
kleiner Belastung auftritt, zu vermindern.

Bei Modell 35 50 wurde eine dreistufige Verijin-
gung angewandt. Die Kolbenbolzenaufnahme ist
dickwandig. Bei hohen Temperaturen dehnt sich
Daher
wurde in Kolbenbolzenrichtung das KolbenmaR klein
gehalten, damit der Kolben die richtige Kreisform
erhdlt, wenn er hdhere Temperaturen erreicht. Der
Kolbenmantel ist flexibel, um eine Verformung des
Kolbens bei mehrstindigem Betrieb der Maschine zu
vermeiden,

dieser Teil mehr aus als die Ubrigen Teile.
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Der Kolbenbolzen wurde 1 mm zur EinlaBseite
aus der Kolbenmittelachse versetzt. In Bezug auf
den Kolben verlagert sich der Seitendruck vom Zyl- . .
inder von der rechten auf die linke Seite nahe des J '
o. I. des Kompressionshubs. Wenn die Versetzung
des Bolzens gleich O ist, befindet sich der Verlo-
gerungspunkt in Linie mit der Mitte des o. T. des
Kompressionshubs, (Abb. 3. 40)

Der Kolbenkopf ist durch seine konvexe Form
auBergewdhnlich stark, und ein hoher Kompressions-
faktor kann erreicht werden. Der ﬁharhitzungsgmd
Ist gering.

Wie in Abb. 3. 41 gezeigt wird, befindet sich
der hdchste Punkt des Verbrennungsdrucks in der | b | Druck
o. T. Mitte.  So ist der Punkt der Verlagerung vor S %
der o. T. Mitte festgelegt. Der Druck ist dort ge- . T ' ﬂ
ring, um Bewegung und Kippgerdusch zu vermeiden.
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Kolbenring — lermittigkeit Eﬁurbeiwmkel
Der obere und zweite Ring hdlt die Gasdichte ‘E

aufrecht, und der Olring streift das Ol von der j L%

Zylinderwand. Aus diesem Grund ist das Material i | 2 o

der Kolbenringe aus SonderguB, um die Verschleil3- S,

festigkeit, Wédrmebestéindigkeit und Wadrmeableitung Abb. 3.41 Versatz
ZU verbessern.

Die duBere Laufflache des oberen Rings ist hart 30
verchromt und durch Honen fertiggestellt, die libri- |
gen beiden Ringe sind phosphatiert.

Um ein Ringflattern zu vermeiden, wurde die Breite
klein gehalten und die Stdrke vergréBert. Dadurch
konnte das Trdgheitsmoment verringert und der Ober-
flachendruck gegen die Zylinderwand erhoht werden.
Um den oberen und zweiten Ring besser mit dem
Lylinder zum Anliegen zu bringen, wurden diese
leicht angeschrégt. Die Nut im Olabstrifring und

der ausgesparte Teil des zweiten Ringes verbessern Abb. 3.42 Kolbenring B
die Olverteilung und das Abstreifen. (Abb. 3. 42 (L) cberer Ring (8) Olabstreifring

2) zweiter Ring

und 3. 43)
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Abb. 3.43 Kolbenringe und OQlabstreifring
(1) oberer Ring @ Olabstreifring
(2) zweiter Ring @ Olabstreifen
@ Olrickloufaussparung (6) dichten
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Abb. 3.44 Kolbenbolzensicherungsring entfernen
(1) Kalben
(@) Kolbenbolzensicherungsring
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Abb. 3.45 Geringstes Spiel zwischen Kolben und Zylinder
(1} Kolben

(@) Zylinder

A. Ausbau

(1] Kolbenbolzensicherungsring entfernen und Kol-
benbolzen herausdricken. (Abb. 3. 44)
Anmerkung :

Daraut achten daB der Sicherungsring nicht in
das Kurbelgehduse fallt.

(2] Zum Abnehmen der Kolbenringe wird eine Kol-
benringzange benutzt ; andernfalls wird der Ring
vorsichtig an den Enden nach auBen gespreizt und
abgezogen.

B. Inspektion

(11 Kolbenkopf, Laufflache, Kolbenmantel und Kol-
penbolzenbohrung cuf Beschadigung oder Kratzer

priifen,
(2)  Kolbenspiel (Abb. 3. 45)
Standard : 0. 01
Korrekturmal® :  Uber 0. 12 ersetzen
3] Kolbenbolzenbohrung ¢ (Abb. 3. 46)
Standard - 13
+ 0. 008
+ 0. 002

Korrekturmal : .Uber 0. 12 ersetzen
(4)  Kolbenbolzen-UbergrsRe

Standard UbergroBe : 0. 25
(5) Kolbenringspiel (Abb. 3. 47 A)

Oberer und zweiter Ring :

Standard 0. 015~0, 045

Olabstreifring Standard 0. 01 ~0. 45

(6)  Oberer und zweiter Kolbenring

Standard Korrekturmal
Braite 1,2
—0.010 unter 1. 12 erzetzen
—0. 025
Dicke 1. {?II—I} 1 unter 1. & ersetzen
Spannung 0. 34~0. 62kg unter 0, 2kg ersetzen

adl




8. KOLBEN UND KOLBEMRING 23

7} Olabstreifring
Standard KorrekturmalR
Braite : 2.5 '
—{]. 010 unter 2. 42 arsetzen
o ot e f 150008 : s
Dicke B a0 N | unter |. & ersetzen +0.002
Spannung | 0. 45~~0. 75k unter 0, 30 kg erset-
! - g Zan |
StoBabstand 0. 1~0. 35 Uber 0. 50 arsetzen
8} UbergroBe Kc:[benring Abb. 3. 46 Kolbenbolzenbohrung

Standard UbergréBe : 0. 25
(?)  StoBabstand
(101 Kolbenbolzen ;

Standard Korrekturma@

AuBen 13 mm
+0 unter 12, 98 ersatzen
—0. 006

= = ¥ o :
e e R S e

Lénge 30. 7 e
+10. 2
—0
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(11] Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolben

Standard ; 0. 002~0. 014 Abb. 3.47 A Kolbenringspiel messen
(1) Kalbenring (3) Fiihlerlahre
() Kolben

Korrekturmaf3 : Uber 0. 05 ersetzen
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Abb. 3.47 B StoBabstand messen
: (1) Fihlerlehre (8) Zylinder
(@) Kolbenring




3. MOTOR

% |
C. Einbau sl
— 1. Kolbenring einbauen. i
7 | Anmerkung :
; 17 Darauf achten, daB die Ringe nicht umgekehrt

eingebaut werden. Die obere Ringseite ist mit
'T" gekennzeichnet. (Abb. 3. 49)
Vor dem Einsetzen eines neuen Rings wird der

| -
0.002~0.014
_'_

Ring in der Ringnut gedreht, um den Sitz zu priifen.
| ey 2.  Kolben einbauen.
al  Die Pteilmarkierung auf dem Kolbenkopf muf3
zur AuslaBseite zeigen.
bl Der Kolbenbolzen hat einen Gleitsitz und

Abb. 3. 48 Kolbenbolzenspial : |

erfordert daher zum Einbau nur leichten Druck.
¢l Der Sicherungsring muB bei iedem Einbau
ausgetauscht werden. %
3.  MNockenwellenkettenfiihrungsrollen . im  Zylinder
einbauen.
4.  Zylinder einbauen.
al  Die drei Ringenden miissen 120° voneinander

entfernt eingebaut werden.

9. Nockenwellen-Kettenspanner

o)

(1) Kolbenring ".-@:-fT-Murkierung

b e

Das Olddampfungssystem des eingebauten auto-
matischen Nockenwellenkettenspanners nimmt die Vi-
bration der Nockenwellernkette cuf, sodalB die Kette
auch bei hoher Drehzahl sicher gefiihrt wird und
Laufgerdusche ausgeschaltet werden,

Bei stehendem Motor ist die StoBelkammer des
Kettenspanners mit Ol gefillt. Dieses Ol lauft durch
die Sieboffnung ein.

Nachdem der Motor anspringt, wird die Luft
oberhalb Offnung A durch die StoBelbewegung von
Offnung A zur Offnung B abgeleitet und anschlieBend

Abb, 3.50 Ring in der nut Drehen und den Sitz priifen in das Kurbelgehtuse ausgestossen, Der Olspiegel
i ; | . steigt bei loufendem Motor Uber die Offnung B

L e Nachdem die Luft von Offnung A zu B ausgestoRen
: . : ist, kann das Ol von Offnung B zu A und schlieBlich

.....

_________________

in die StoBelkammer einlaufen. Die Stosselkammer
wird vollkommen mit Ol gefiillt und erfillt demnach
die Funktion eines Olddmpfers. Um eine einwand-
freie Offrungen A und B sowie die StoBelfeder
reqgelmaBig Uberprift werden. (Abb., 3. 48)

......
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Abb, 3. 51 Pfeilmarkierung ouf dem Kolbenkopf

(1) Pfeil
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Abb. 3,52 Teilzeichnung des MNockenwellenkettenspanners

(5) Kettenspannerfeder
(6) 14mm Bolzen
(7) Ricklaufventil

(1) Kettenspannerachsbolzen
() Kettenspunnerhebel . .
(8) KettenspannersttBelkopf
4) Kettenspanners'@Bel

A. Ausbau

(1) Rotor.und Stator gemdB Angaben in Abschnitt
4.1 A ausbaven.

(2] 14 mm Kettenspannerbolzen am linken unteren
Kurbelgehduse l6sen. (Abb. 3. 53)

(3] Kettenspanner cusbauen. (Abb. 3. 54)
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B. Einbau

Den Kettenspanner in die linke Kurbelwelle einbauen
und anschlieBend die Funktion priifen. (Abb. 3. 54)

10. Rechter Kurbelgehdusedeckel

% Fir die Herstellung des rechten Kurbelgehduse-

" deckels wurde eine besonders hitzebestandige Spezial-
Aluminiumlegierung verwendet. Das Drucksl verlauft
in Richtung Zylinderkopf und rechter Kurbelgehtiuse-

et

Abb. 3.54 Einzelteile des Kettenspanners

@ Stoelkopt deckel und schmiert die Kurbelwelle und deren Einzel-
@ Stépel ' teile, (Abb. 3. 55)

(3) Feder

@) 14mm Dichtscheibe A. Ausbau

(5) 14mm Bolzen a0
(11 Ol ablassen. (Abb. 3. 16)

12} Kickstarterarm aushaven.
(3] Acht 6 mm Befestigungsschrauben |&sen und
rechten Kurbelgehdusedeckel abnehmen.

B. Inspektion

(1] Kontaktflache auf Beschddigung oder Kratzer
priifen.
C. Einbau

Der Einbau des rechten Kurbelgehdusedeckels wird
in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau durchgefihrt.

Abb. 3,55 Olverlavf, rechter Kurbelgehéusedackel

Anmerkung ;
(1) rechter Kurbelgehtiusedeckel 2

Darauf achten, dafl die Dichigng nicht beschadigt
oder versetzt aufgelegt wird.

1. Kupplung

Es ist Aufgabe der Kupplung, die KraftUbertragung
von ‘der. Kurbelwelle zur Getrishehauptwelle durch
Reibung - zwischen Kupplungsbelagscheibe und Kup-
p]ungssch‘e@ zu unterbrechen und wiederherzustellen.
Die Beschaffenheit der Kupplung beeinfluBt die Kraft-
Ubertragung und die Motorleistung.

Der neuartige Kupplungshebel, der im Modsll
35 50 eingebaut ist, verhindert ein ruckartiges Ein-
greifen der Kupplung. (Abb. 3. 56 und 3. 57)

(1) Kupplung kompl.



11.

KUPPLUNG

A. Ausbau

111 Rechten Kurbegehdusedeckel abbauen.

2] Vier 5% 10 mm Kreuzschlitzschrauben 8sen und
Kupplungskorbdeckel abbauen.

13} 14 mm Sicherungsblech und Gegenmutter mit
einem Spezialwerkzeug |8sen. Die Kupplung kann
dann als eine Einheit ausgebaut werden. (Abb.
3. 58)

4] Zum Ausbau der Kupplung wird ein Spezial-
werkzeug verwendet. (Abb. 3. 59)

Beim Ausbau des Kupplungskorbs muB der Zugang
zur Antriebsscheibe frei sein [Antriebsscheiben-
federl, damit die Antriebsscheibe zusammenged-
rickt werden kann.

B. Inspektion

(11 Spiel zwischen Kupplungslager und Antriebsritzel
(Abb. 3. 60)
Standard : 0. 050~0. 091
KorrekturmaB: iber 0. 15 ersetzen
(2] Spiel zwischen Kupplunngslager und rechter
Kurbelwelle (Abb. 3. 60)
Standard : 0. 004~0. 040

FLE

] il

Abb. 3.57 A Kupplung und 'E.:'W-Eﬂl:luf-[}iﬂgl‘ﬁmm
(1) Antriebsscheibe
(2) Antriebsritzel
(3) Kupplungskorbritzel
(4) Kupplungsbelagscheibe
(5) 101.5mm Federring
(&) Kupplungsdruckplatte
(7 110 Kugellager
(8) Kupplungskorbdeckel
(8) Kupplungskorb
(10} Kupplungseinsteller

L L
=




(1) Kupplungslager

@) Antriebsritzel

(8) 101.5mm Federring
(4) Kupplungsdruckplatte
(8) Kupplungshelagscheibe
(8) Antriebsscheibe

(7} Kupplungsfeder
Kupplungskorb 7

(1) Kupplungfkorbhalter
@) 14 mm Steckschliissal

Kupplung

>
o
L2

4

PEEeEREE®

3.57 B  Auseinandergezogens Darstallung: der Kupplung

Kupplungsdampferfedesr
Kupplungskorbdichtung
kupplungskorbdecke
6001 Kugellager
Lagerbuchse A
Kolbenfeder

Kolben

Kupplungshebs|

3] Kupplungslager

Standard Korrekturmald
Innen 17 mm
30, 006 iiber 17. 1 ersetzen
—0,.012
AuBen ¢ 21 mm -
i --0. 03 unter 19, 98 ersetzen
—) 7
Ldnge
-0 unter 24. 9 ersetzen
—0.1
Axialspiel 0. 03 max Uber 0. 15 ersetzen

(4]  Antriebsritzel {Abh. 3. 57)

Standard

KorrekturmaB

lnnen ¢

| 21 mm
+0. 021
—0.0

Uper 21, 15 ersetzen

Flanken ¢
[3 Zahne)

13. 906
— (L]
—0. 047

untar 13, 88 ersetzen

< Th




1. KUPPLUNG

(o] Dicke der Kupplungsbelagscheibe
Standard : &5
KorrekturmaB: untér 3. 1 ersetzen
(6] Kupplungsdruckplatte (Abb. 3. 61)

[l Standard Korrekturmald
Elr;r:;z’rs:: I-&tg: i .. unter 15. 7 ersetzen
Dicke 1. 6+0. 05 unter 1. 5 ersetzen

{(7) Breite der Kupplungskcrtguussﬁurung

Standard ; 16.0 ig !
4 KDrrekturmuE; 2 16,6
(8) Spiel zwischen. Kupplungskorb und  Antriebs-
scheibe oder Kubpfilun-gsdruckpluﬁe
Standard : 0. 3~0. 5

(%) Kupplungsfeder

Standard Korrekturmald

| i '
e | unter

18. 2 ersatzen

unter &. Skg/12. 8 mm
| erseftzen

Freie Lénge

13. 240, 8kg/
12, 8 mm

Spannung

C. Einbau

(11" Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
Folgende Teile in der Kupplungskorb
einbauen : Kupplungsfeder, Antriebsritzel, Antriebs-
scheibe, Belagscheibe und Kupplungsdruckplatte.
Anfriebsscheibe andriicken und Federring ein-
setzen, Abschnitt 7. A einsehen.

121 Kupplungsddmpferfeder einsetzen.

(3] Die Kupplung an der rechten Kurbelwelle mit
Antriebsritzel und Kupplungslager anbaven und mit
der Gegenmutter anziehen.

Anzugsmoment : 380~450 kg/cm.

zum Ausbau,

7
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Abb. 3.59 Kupplung aushaven
(1) Werkzeug @) Kupplung
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Abb. 3.60 Spiel zwischen Kupplungslager und rechter
Kurbelwelle
(1) Antriebsritzel

(2) Kupplungslager

(8) rechte Kurbelwelle

Abb. 3.61 Kupplungsdruckplatte
f "l:'.- _.._‘1
e, o
A
S -‘-_:,._._.-::5
S
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Abb. 3.62 Kupplung einbauen
(1) 14mm Sicherungsblech (£) 14mm Gegenmutter
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Abb. 3, 63

Abb, 3.64 Aufbay der Olpumpe

1) Einla® (@) innerer Rotor
(2) AuslaB tuBerer Rotor

Anmerkung :

Nach dem Anziehen der Mutter die Nase des
Nicherungsblechs hochbiegen.  Stimmt die Nase
nicht mit der Seite der Mutter Uberein, muR die
Mutter noch fester angezogen werden. (Abb.
3. 62)

4] Kupplungskorb komplett mit Deckel einbauen.
151 Rechten Kurbelgehdusedeckel anbaven.
(6)  Kupplungsdeckel anbauen.

12.  Schmiersystem

Das Ol Vom Kurbelgehduse wird, nachdem es
den Olfilter durchlaufen hat, in folgende zwei Ri-
chtungen geleitet -

(1) Rechtes Kurbegehduse—s Olfihrung im rechten
Kurbelgehdusedeckel—Zentrifugalfilter zur Schmie-
rung der Kurbelwelle und der anliegenden Teile.

(2] Rechtes Kurbelghduse (oberer Teil der Olpumpe)
—durch den Zylinderstehbolzen (rechte un tere
Seitel—>in den Kipphebelseitendeckel—>durch 4
@Ihﬂhrungen in der Nockenwelle gespritzt zur
Schmierung der Zylinderkopfteile—durch die Ol-
fihrung am unteren AuslaBventil-zuriick zur Kurbel-
welle. Das durch die Nockenwelle geleitete Ol
schmiert die Nockenwellenkette und flieBt zuriick
zur Kurbelwelle. Kolben und Zylinder werden
vom Spritz8l im Kurbelgehduse geschmiert. {Abb.
3. 63)

Die iffllpumpé besteht aus einem inneren und einem
duBeren Rotor, deren Yerzahnung in Form und Zahne-
zahl unterschiedlich ist; hierdurch wird der Pump-
vorgang bewirkt. (Abb. 3. 64)



12.  SCHMIERSYSTEM

A. Ausbau

(1) Kupplung komplett gemaR Angaben in Abschnitt
7. A ausbauen.

(2] 3 Bolzen |8sen und die @Ipumpa komplett vom
Kurbelgehduse abbauen. (Abb. 3. 65)

131 Olpumpe auseinanderbauen, hierzu 35 mm Kreuz-
schlitzschrauben l&sen.

B. Inspektion

(1] Spiel, GuBeres Rotorgehduse (Abb, 3. 66)
Standard ; 0. 1~0. 15

(2] Spiel, Rotor zu Rotor
Standard : 0. 02~0. 07

(3] Spiel der Rotorverzahnung (Abb. 3. 67)
Standard : 0. 15 max.
Korrekturmal3 : Uber 0. 2 ersetzen

C. Einbau

(1} Inneren und @uBeren Rotor zusammenbauen und
dann die Olpumpe komplett im rechten Kurbel-
gehduse einbauen.

(2] Kupplung und rechten Kurbelgehtusedeckel sin-
baven.

31

Abb. 3.65 Einzelteile der ﬁlpunmpe
@) Olpunmperdichtung
@ Olpumpenlaufbuchse
(3 Olpumpengehiuse
(4) duBerer Rotor
() innerer Rotor
® Olpumpenrotorbolzen
(7 @fpumpandeckel
5mm Federscheibe
@ Olpumpenantriebswelle

-~ 0.02~0.07

I.\' o
St o

Abb. 3.67 3plel der Rotorverzahnung

s -
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13. Kurbelgehduse

Das Kurbelgehduse ist aus einer Leichmetall-Spritz-
gulblegierung hergestellt und besteht aus einer rechten
und einer linken Hdlfte. Zur Albeitung des Drucks
im Kurbelgehduse sind im oberen Teil der beiden
Kurbelgehdusehdlften eine Entliftungskammer und ein
Entliftungskanal eingebaut. (Abb. 3. 68)

Entlufter

Hervorgerufen durch die Auf- und Abbewegung
des Kolbens herrscht im Inneren des Kurbelgehduses
ein standig wechselnder Druck. AuBerdem sammeln
sich hier die Gase, die durch den VYerbrennung-
sprozess sowie durch die hohen Temperaturen im
Kurbelgehduse erzeugt werden.

Dies beschleunigt die Zersetzung des Ols und
bedroht die Gasdichte an den Gehausekontakifitdchen,

Der im Gehduse eingebaute Entlifter leitet die

(Gase nach auBen ab und hilt den Druck innerhalb
des Kurbelgehduses konstant. (Abb. 3. 69)

@ Kﬁ:ﬁéf.-gehﬁusedichtung
(@ linkes Kurbelgehtiuse

.-;.I,r.-

@ Ol

Abb. 3. 69

Entliifter-Pfeilzaichnung

8 rechtes Kurbelgshiiuse

(8) vom rechfen Kurbelgehtiusedeckel & zum linken Kurbelgehtusedecksl
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KURBELWWELLE

14,

Kurbelwelle

14,

Die Kurbelwelle aus unlegiertem Stahl mit hohem

Festigkeitsgehalt wandelt zusammen mit dem Plevel

die Auf- und Abbewegung des Kolbens in eine Dreh-

bewegung um und gleicht auBerdem die Drehmoment-
schwankungen aus in dhnlicher We

Schwungscheibe

+

I5& W@ eine

von den Pumpe wird vom rechten Kurbel-

se@ durch den rechten Se

Druckés

geh

e

st

-
-

in die Kur-

itendeckel

du

Abb, 3.70 Kurbelwelle

filter) und schmiert den

ifugal

tet (Zentr
Kurbelzapfen und das Kupplungslager.

]

belwelle gele

(Abb. 3. 70)
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Gangschaltung  komplett sowie Befestigungs-
schraube der Gabelwellenarretierscheibe ausbauen.

(Abb. 3.73,3.72,3.71)

(4)

Abb. 3.71

(L Schaltspindel

@ (':'.‘-'Fpumpa

Kickstarterspindel ausbauen,
Acht 6 mm Kreuzschl

5]

(8) Gabelwellenarretierung

(4 6 %16 Kreuzschlitzschraube

(&) Kickstarterspindel

das

[}
!

itzschrauben [dsen
kann nun ausgebaut werden

16]

ause

rechte Kurbelgeh

=4

Abb. 3.72 Schaltspindel ausbauen

e

e

(1) Schalfspindel
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Abb., 3.73 Gabelwellenarretierscheibe cusbayer
(1} Gabelwellenarretiorscheibe

Abb. 3.74 Kurbelweallen-Exzentrizitiit mssen
(1) MeBuhr @) Kurbelwelle

Abb. 3.75 Axialspiel messen
@ Mitte (8) MeBuhr
(@) Kurbelwslle @) Mitte

B. Inspektion

(1) Die beiden Kurbelwellenlager auf V-Blacke auf-
sefzen und die Exzentrizitat messen. (Abb. 3. 74)

‘ Standard Kerrekturmal
Linkes Loger 0.015 Uber 0. 05 ersefzen
Rechtes Lager 0.015 | ber 0. 05 ersetzen

(2} Die Kurbelwelle an den Achspunkten abstiitzen,
das Lager axial und vertikal drehen und Axialspiel
messen. (Abb. 3.75)

| Standard | Korrekturmal3
Axiolspiel | 0. D04~0, 034 Uber 0.1 ersetzen
Normalspiel zur | 0, 010~0. 025 iber 0. 05 ersetzen
Achse

Bei UbermdBigem Axialspiel verursacht die axiale
Bewegung der Kurbelwelle Motorklopfen ; au-
Berdem werden Zylinder, Kolben und Kettenantrieb
ungleichmaBig ﬁhgenurzt. _

Bei zu geringem Spiel wird die Ausgangsleistung
herabgesetzt und die Kurbelwelle vorzeitig ver-
schlissen.

(3] Kurbelzapfen

Shandard Korrekturma
Aulen @ 23. 1 mm unter 23, 045 ~erset-
+ 0. 007 zen
—0. D02 :
Uberma® 0. EI[."JEJ'--EE"‘Ef 087

(4) Linkes Kurbelwellenantriebsritzel, Grundkreis @
(Abb. 3.76)

Standard 25.2440. 025
KorrekturmaB : unter 25. 19 ersetzen

(5)  Spiel des rechten Kurbelwellenscheiberkeils
Standard : 0.010~0. 040

Korrekturmal : iber 0. 08 ersetzen
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(6) Maximale Kurbelwellen-Exzentrizitat
Exzentrizitat am Kurbelblatt,
Standard - (. 05 TIR
KorrekturmaB : Uber 0. 2 ersetzen
(7] Kolbenbolzenkopf, Innen ¢
+ 0. 043
Standard : 13 mm 10 014
Korrekturmal® : Uber 13. 1 ersetzen
(81  Spiel zwischen Kolbenbolzerkopf und Kolben-
holzen -
Standard : 0.016—0. 043
KorrekturmaB® : Uber 0. 08 ersetzen
(%) Kolbenbolzenkopf-Abweichung
Standard : | s
Korrekturmal® : Uber 3. 0 ersetzen
(10) Plevelstangenlager
Standard Karrekturmald
Axialspiel 0. 10~0. 35 ‘ Uber 0. & ersetzen
Lagerspiel 0~0. 012 iber 0. 05 ersetzen
(11) Pleuelstangen-Ausrichtung
Standard | Korrekturmafd
Farallellitit _ | Uber 0. 10 ersetzen
Verdrehung — | Uber 0. 15 ersetzen
C. Einbau

(1)

Vor Einbau des rechten Kurbelgehduses darauf

33
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Abb, 3.76 Grundkreis-Durchmesser das Kurbelwellenantriahe.

Fitzels
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5chwungmasse=%
m =Gesamt masse
G = Beharrungspunkt

Abb. 3.77 Pleuelstange
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achten, daB die Dichtung und die beiden Fiihrungs-
hillsen eingesetzt werden,

(2] Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge
zum Ausbau durchgefihrt, Abschnitt 13. A ein-
sehen.

Rechte :Kurbelgehduse einbauen
(@) rechtes Kurbelgehduse

(2) linkes Kurbelgehduse

@) Kurbelwslle
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1) Gabelwelle
(2} Getriebehauptwelle
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15. Getriebe

Das Getriebe Ubersetzt durch ineinandergreifende
Zahnrdder das von der Kurbelwelle zur Getriebe-
hauptwelle Ubertragene Drehmoment. Das veranderte
Drehmoment wird auf die Vorgelegewelle Ubertragen.

Das Modell 55 50 ist mit einem Finfgang-Getriebe
ausgerUstet, das der Maschine eine sportliche Note
gibt. (Abb. 3.79A und B)

e I
(4) Vorgelegewslle

Abb. 3.79 B (Gangschaltung

(1) FuBschalthebel (1) Gabelwellenarretierscheibe
(@) Schaltspindel (5) Schaltgabel
8) Gabelwellenanschlag () Fuhrungsschraubenhalterung
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A. Ausbau

11} Getriebe nach Angubeh in Abschnitt 14, A
(Kurbelwellenausbaul ausbauen.

(2) Getriebezahnréder, Hauptwelle, Vorgelegewelle
und Gabelwelle kann als eine Einheit ausgebaut
werden,

(3} Zum Ausbau der Gabelwelle die Sicherungs-
scheibe [8sen und Flhrungsschraube und Schalt-
gabel cusbauven. (Abb. 3. 80)

Erster Gang

Das Drehmoment der Kurbelwelle wird zum
Getriebehauptwellenrad, das mit der Hauptwelle
durch Nuten verbunden ist, Ubertragen.

Yon der Hauptwelle wird das Drehmoment zum
1. Gangrad der Vorgelegewslle Ubertragen. Da
das 1. Gangrad nicht mit der Vorgelegewelle
verbunden ist, dreht es im Freilauf.

Das 5. Gangrad ist durch Nuten mit der Vor-
gelegewelle verbunden. Wird dieses 5. Gangrad
nun von der Schaltgabel zum 1. Gangrad hin
bewegt und hiermit gekoppelt, dann drehen sich
1. und 5. Gangrad als eine Einheit, die das
Drehmement zum Antriebsritzel am linken Ende der
Vorgelegewelle Ubertrdgt. (Abb. 3. 82)
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Abb, 3,80 Gakelwells
(1} Schaltgabel
(2) Sicherungsscheibe

(8) Fihrungsschraube
4) Gabelwells
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Abb. 3.81 Ancrdnung der Zahnrdder
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der Hdupt-

, werden zum

uber-

Vorgelege-

Gang-

rad der Vorgelegewelle wird von der Schaltgabel
Einkoppeln

Gangrad

daran be-

Gangrad

+

igten Antrieb-

Gangrad
und nach dem

t dann die Drehmomentibertragung zur Vor-

sind
3. 84)

2. Gangrad der Hauptwelle bewegt und dami

gekoppe

ie Hauptwelle zum
3. 85)

d
Gangrad der Houptwelle

die m
bewegt und damit ge-

(Gangrad der
Das kerbverzahnte 5.

uber
Gangrad der Hauptwelle

Vorgelegewelle verbunden

welle

Zahnrad,

Das freilavtende 4
der Vorgelegewelle wird durch das kerbverzahnte
der VYorgelegewelle Ubertragen und dreht die Vor-

*

Das 3

aufend
86)

f
!
|

ie Vorgelegewelle und das daran
iebsritzel. (Abb

Das Drehmoment wird demnach vom
Das Kerbverzahnte 2

Das Drehmoment wird zum 5.

t.

igte Antr
Gangrad der Haupt

grad uUbertragen
igte Antriebsritzel, (Abb.

und weiter zum 2.
d wvon der Schaltgabel zum freilaufenden 5

Gangrad mit der
und dreht die Vorgelewelle und das

Das Drehmoment der Hauptwelle wird vom 3.
Das kerbverzahnte 4. Gangrad der Houptwelle

Hauptwellengangrad zum 3. Vorgelegewellengan-

Das kerbverzahnte 5.

tzel. (Abb. 3

Das 3. und 4.
welle kerbverzahnt verbunden
sri

WiIr

bertragen

+

=
3
=

gelegewelle mit dem daran befestigten Antrieh-

Vorgelegewelle.

2
fast
koppelt.

Ubertrdgt das Drehmoment zum 4, Gangrad der

gelegewelle und zum daran befest

sritzel. (Abb. 3, 83)
zum 3. GGangrad bewegt

Getriebehauptwellenrad
dreht sich d
befest

4,
i
welle ist frei

Zweiter Gang
Dritter Gang
Vierter Gang
Finfter Gang
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Leerlauf

Das Drehmoment wird vom 1. und gleichzeitig
vom 3. und 4. Gangrad der Hauptwelle auf die
gleichen Gangrader der Vorgelegewelle iiber-
fragen. Da jedoch die Vorgelegegangrider frei
laufen, findet keine Drehmomentibertragung  auf

die Vorgelegewelle oder das Antriebsritzel statt.
(Abb. 3. 87)

B. Inspektion

(1] Spiel zwischen Hauptwelle und 2. Gangrad
(Abb. 3. 88)
Standard : 0. 022~0. 051
Korrekturmal® : Uber 0. 1 ersetzen
(2} Spiel zwischen Hauptwelle und 5. Gangrad
{Abb. 3. 88)
Standard 0. 022~0. 05]
KorrekturmaB : tiber 0. 1 ersetzen
(3} Linkes Kurbelgehduselager und Hauptwellenlauf-
fliche, 14 mm, (Abb. 3. 89)
Standard - 0. 016~0. 052
KorrekturmaB : tber 0. 1 ersetzen
(4] Hauptwelle, AuBendurchmesser

—0. 006
= 017

KorrekturmaR : unter 16. 94 ersetzen

Standard : 17 mm

Abb. 3. 87

Leerlayt

—L—0.022 —0.051

—=+-0.022~0.051

Abb. 3.88 3Spiel zwischen Hauptwelle und 5. uynd 7.

Gangrad

1) Hauptwelle 5. Gangrad
(2) Hauptwelle 2. Gangrad

&)

G

etrisbahauptwelle

-

0.016~0.052

I

St
(2

..H B /f-./ 'f.-..-_._.-"".-. .*#

Abb. 3.89 Spisl zwischen Hauptwelle und linkem

Kurbelgehtuselager

(d) linkes Kurbelgehduse

@

auphwelle
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’0-0-&2? —0.051

R
I

0.022--0.051
&

[

Abb., 3.90 3Spiel zwischen Vorgelegewelle und 1., 3. und
4. Gangrad

Vorgelegewelle 1. Gang

Vorgelegewelle 3. Gang

) (=)

]
e

) ()

Vorgelegewelle 4. Gang
Vorgelegewella

=

Il

(5]  Spiel zwischen Vorgalegewallé und 3. und 4.
Gangrad (Abb. 3. 90) e
Standard : 0. 022~0. 051
Korrekturmal : Uber 0.1 ersetzen
(&4}  Spiel zwischen Vorgelegewelle und 1. Gangrad
(Abb. 3. 90}
Standard : 0. 022~0. 051
Korrekturmal3 : Uber 0. 1 ersetzen
(7] Rechtes Kurbelgehduselager und Vorgelegewelle
(Abb. 3.91)
Standard - 0. 017~0. 062
Korrekturmald : Uber 0.1 ersetzen
(8) Vorgelegewelle-AuBendurchmesser

£ —0. 006
— 017

Korrekturmald : unter 16. 94 ersetzen
(9}  Schaltwelle und Schaltgabel

Standard 17m

Abb. 3.91 5Spiel zwischen Vorgelegewelle und rechtem
Kurbelgehduselager

(1) recht. Kurbelgehéuse

(Z) Vorgslegewelle

e

3 13.5mm Druckscheibe

Standard Korrekturmo@
| AuBen 34 mm
—0. 02 unter 33. %3 ersetzen
— 0. 032
o . oty o
T | Wellen ¢ | 13 mm
2 ~ unter 12. 935 erset-
= 0. 016 5ok
= —0. 034
LW
[ TR PSSR = |
Breite 4, & mm
+0. 1 | Uber 4.8 ersetzen
—0
[ Bohinsigs 34_?5 025 Uber 34,065 erset-
'E} —Dl zen
5
& | Fihrungs- 4. 9 mm
schicaibin ¢ 0. 04 unter 4. 460 ersatzen

sl —0.02~0.057

£
=
| ot I
o | e
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Abb, 3.92 Spiel zwischen S5chaltwelle und Schaltgabel
(1} Schaltgabel (2) Schaltwelle

(10)] Spiel zwischen Schaltwelle und Schaltgabel-In-
nendurchmesser

Standard : 0. 0~20. 057
Korrekturmal : 0. 135 ersetzen
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R
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C. <Einbau
gl

i f}éﬁ o

é.[:-Ein'buu wird in umgekehrter Reihenfolge
zum  Ausbou durchgefihrt. 7 ot

Anmerkung :

Tl o 5 mm Druckscheibe beim Einbau nicht ver-
”QESSEH. (Abb. 3.93)

2] Nach dem Einbau von Getriebe und linkem und
rechtem Kurbelgehduse muB die Funktion des Ge-
triebes Uberprift werden. Ein schwergdngiges
Getriebe verursacht UbermaBige Erwirmung oder

0.017 ~0.062

Fehlleistung. =
. Abb, 3.93 13 .5mm Druckscheibe Le e

(L: rechtes Kurbelgehtuse 4 *

16. Kickstarter @) Vorgelegewelle
A 13.5mm Druckscheibe

Bei Befdtigung des Kickstarters wird die Kicks- —
tarterspindel gedreht.,  Dadurch wird das Sperrklinken-
rad auf dem Linksgewinde der Spindel gegen die n
Druckfeder nach innen beschleunigt, greift in das
Zahnrad ein und bewegt es in Pfeilrichtung. Do
das Kickstarterzahnrad mit dem 1. Gangrad der Vor-
gelegewslle ineinandergreift, wird das Drehmoment
auf die Kupplungsnabe libertragen, dreht die Kurbel- Vg
welle und den Motor durch.

Bei laufendem Motor dreht sich das Zahnrad sch.

neller als die Spindel, das Sperrklinkenrad wird gegen

den Uhrzeigersinn gedreht und vom Linksgewinde der Kbb; 3,94 Adied Lie Piriaiak

Spindel und der Druckfeder wieder zuriickgeholt, (1) Sperrklinkenrad
Sobald die Spindel von der Kickstarterfeder wisder @) Kickstarterspinde|

3) Zahnrod

in inre Ausgangsposition zurlickgebracht wird, klinkt B S hlinkereaiiFadiar

das Sperrklinkenrad vom Zahnrad aus. {(Abb. 3. 94)

--------------
A e e AP e U Sl R e

o
mmmmmmmmm
MMMMMMMM

A. Ausbau

(1) Kupplung ausbauen.
(2]  Rotor und Stator ausbauen.

X e
e
e

e,
.....

(3] Hauptwellenantriebsritzel ausbauen.
(4]  Schlatspindel ausbauen. : : _ i
(5] 16 mm Federring von der Spindel entfernen und G o

kickstarterfeder mit Halterung ausbauen. e g
(6]  Rechte und linke Kurbelwellenhalfte trennen und L ) 6 ~<E;‘:‘f

die Spindel durch das linke Gehduse herausziehen. .

o
e
)

o

’’’’’

B. Inspektion Abb., 3.95 Einzelteile des Kickstarters
(L) Kickstarterspindsl
(@) Kickstarterzahnrad

Sperrklinkenrad und Zohnrad auf 'Verschlei

prifen. Wenn die Zdhne stark abgenutzt sind, @ Anlaufscheibe
missen die Teile ausgetauscht werden. @ 16mm Federring
- (B5) Sperrklinkenradfeder
C. Einbau Sperrklinkenrad

(7) 22.5mm Federring
Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge zum

Ausbau durchgefihrt, {Abb, 3, 95)




Anmerkung :

Mach Einbau der Kickstarterfeder den Kicks-
tarterriklauf Uberprifen. (Abb. 3. 96)

17. Vergaser

A, Aufbau

ks

Die vom Luftfilter angescugte Luft tritt an der
EinlaBseite als Hauptluftstrom in den Vergaser ein,
stromt unter dem Gasschieber () vorbei und verlaBt
den Vergaser durch einen Kanal (8), der den Luft-

_ strom in the Motfor einschleust. Dieser Luftstrom
i i erzeugt im Bereich der Dadeldise (4] einen Unter-

e

Abb. 3.97 Vergaser

druck, der den Brennstoff in der Schwimmerkammer
(2} durch die Hauptduse 110 und den Nadeldusen-
halter {3l-hier mischt sich der Brennstoff mit der von
der Luftdise (5] angesaugten Luft-nach oben drijckt.

Danach wird der Brennstoff durch das Mischrohr
(9], das sich nohe dem Nadeldusenhalter (3] befindet,
geleitet und flielt zwischen Naodelduse (4] und Di-
sennadel (7), die direkt unter dem Gasschieber (6)
angeordnet ist, aus. Dieser ausflieBende Brennstoff
mischt sich mit dem Hauptluftsirom und zerstdubt,
bevor er vom Motor eingesaugt wird.

Zur Regulierung der Benzin/Luftmischung bei nie-
driger Drehzahl passiert die vom Vergasereinlald (1)
angesaugte Luft die Offnung (12) der Luftschraube
(111,  Hier wird das Gemisch geregslt und gelangt
durch das Mischrohr in die LeerlaufdUse (13), wird
dann mit dem durch die Offnung unterhalb des Drossel-
ventils einflieRenden Brennstoff vermischt und ergibt
ein fettes Gemisch. Dieses Gemisch verbindet sich
mit dem HaupteinlaBluftstrom und wird in den Motor

5 eingeschleust. Das Leerlaufgemisch wird von der
Luftschraube (11) reguliert.

Das Drehen der Luftschraube im Uhrzeigersinn ergibt

ein fettes Gemisch, wihrend Drehen der Luftschraube

gegen den Uhrzeigersinn ein mageres Gemisch ergibt.
(Abb. 3,97 und 3. 98)
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Abb. 3.98 CQuerschnittansicht des Vergaosers
2. Schwimmerkammer

Um dem Motor bei den verschiedenen Gasschie-
berbfinungen und Drehzahlen die das beste Gemisch
zuzufUhren, muB3 der Brennstoffspiegel in der Sch-
wimmerkammer konstant gehalten werden. Dieser
Vorgang wird von der Schwimmerkammer bewirkt,

Der Brennstoff flie3t vom Kraftstofftank durch den
Kanal (14] zwischen Ventilsitz (15] und Ventil (16]
zur Schwimmerkammer (2), Der Schwimmer (17]
steigh mit dem Brennstoffspiegel, schlieBt das Sch-
wimmerventil (16), das mit dem Schwimmerschenkel
verbunden ist, und unterbricht damit die Brennstoff-

zufuhr.  Nachdem der Brennstoff verbraucht ist, sinkt Ak 300 DissalaEnin
der Brennstoffspiegel mitsamt dem Schwimmer (171.

Das zwischen Ventil (16) und Ventilsitz (15 wvor-

handene Spiel ermdglicht die erneute Zufuhr von

Brennstoff in die Schwimmerkammer. Durch stéindige

Wiederholung dieses Vorgangs wird der Brennstofi-

spiegel konstant gehalten. Der Teil des Schwimmer-

ventils (16}, der mit dem Schwimmerschenkel ver-

bunden ist, ist federnd konstruiert, um Vibrationser-

scheinungen auszuschalten,

Wenn sich das Motorrad in einer Schriglage be-
findet oder wenn zwischen Ventil und Ventilsitz ein
Fremdkorper vorhanden ist, lGuft Brennstoff iiber und
tritt in den Zylinder ein. Deshalb ist fir diesen
Fall eine Ubaric:uﬂaitung eingebaut, die den Brenn-
stoffspiegel konstant hdlt. (Abb, 3. 98)
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o e o 3. Drosselventil

- Das Anlassen des Motorrads bei kaltem Motor
oder kaltem Wetter erfordert ein fettes Gemisch.
FUr diesen Zweck ist das Drosselventil vorgesehen.
Wenn der Drosselventilhebel angehoben wird, schlieBt
das Drosselventil (20). Normalerweise wird die OF-
nung (23] vom Rickschlagventil geschlossen. Wenn
ledoch beim Anlassen der Gasschieber um 1/4 Um-
drehung getffnet und der Kickstarter betatigt wird,
bewirkt der im Zylinder vorherrschende Unterdruek
das Offnen des Ruckschlagventils {21)—gestrichelte
Linie 24—und das EinflieBen von Luft in den Vergaser.
Dieser Luftstrom saugh den Brennstoff aus der Nadsl-
duse (4] an und das richtige Gemisch zum Anlassen

der Maschine ist hergestellt.

Nachdem der Motor lguft, erhsht sich der EinlaB-
Unterdruck, demzufolge sich das Ruckschlagventil 121)
weiter o6ffnet und dadurch das Gemisch reguliert.
Das Risckschlagventil (211 &ffnet sich im Einklang
mit dem Gasschieber (6). (Abb. 3. 99)

B. Funktionen der Einzelteile

1. Hauptdise
Die Funktion der Hauptdise besteht darin, den

Abb. 3.101 Luftdise

Nt e e
e oo

s BrennstoffluB zu regulieren und dadurch das richtige
: Gemisch bei voll gedfinetem Gasschieber (d. h. bei
Hochstgeschwindigkeit) zu gewdhrleisten. Die Regqu-
lierung streckt sich herunter bis auf halb gedfineten
Gasschieber. (Abb. 3. 100)
2. luftdise

Luft wird zum Nadeldisenhalter geleitet, um zu
vermeiden, dal3 bei hoher Geschwindigkeit das Brenn-
stoffgemisch zu fett und bei niedriger Geschwindigkeit
zu mager ist Die Luftdise reguliert die Luftzufuhr-
menge. Bei gleichbleibender Gasschiebersfinung ist
der Unterschied im BrennstoffiuB umso geringer, je
groBer die Luftdise ist. (Abb. 3.101)
3. Nadeldise

Die Naodeldise regelt den von der Hauptdise
gelieferten Brennstoff zwischen halb und voll gesfi-
netem Gasschieber. Die Regelung erfolgt durch we-
chselnden Abstand zwischen Nadeldise und Dusen-
nadel, die im folgen Absatz beschrieben wird. Die
Nadeldisentffnung wurde mit gréBter Prazision bear-
beitet. (Abb. 3. 102)
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4, Disennadel

Die Diusennadel regalt zusammen mit der Nadeldise
das Benzin/Luftgemisch bei mittlerer Geschwindigkeit,
d. h. bei 1/4 bis 1/2 gotfinetem Gasschieber. Die
lange Disennadel sitzt mit dem verjingten Teil in
der Nadelduse.
schiebers verdndert die Lage der Disennadsl in der
Nadeldise und damit das Spiel zwischen Nadel und
DUse. In dieser Weise wird das richtige Gemisch
fir die jeweilige Gasschieberstellung gewdhrlsistet.
(Abb. 3. 103)

Am Kopf der Nadel befinden sich funf Rillen. Je
weiter die Rilleneinstellung der Klemmfeder nach unten
ist, desto fefter ist das Gemisch.

5. Gasschieber

Der Gasschieber regelt die Luftmenge fir den
Motfor.  Mit anderen Worten : der Gasschieber ist
fr die Geschwindigkeit und die Motorleistung des
Fahrzeugs mitbestimmend. Der Gasschieber dient
ledoch noch anderen wichtigen Zwecken,

An der EinlaBseite Ist der untere Rand des Gas-
schiebers angeschridgt.  Die AusschnittgréBe ist durch
Nummern gekennzeichnet, die im folgenden Abschnitt
erldutert werden. Durch Auswechseln des Gasschi-
ebers wird der Unterdruck im Bereich der Nadeldise
und damit die Brennstoffzufuhr, die die Beschaffenheit
des Gemisches regelt, verandert. Dieses Auswechseln
beeinflut den niedrigen Geschwindigkeitsbereich,
d. h. zwischen Leerlauf und 1/4 Gasschiebersffnung,
verliert jedoch bei 1/2 Gasschieberdfinung seine
Wirkung.

6. Leerlaufdiise

Die vertikale Bewegung des Gas-

Die Leerlaufdiise regelt das Gemisch im Leerlauf
und bei niedriger Drehzahl und sorgt fiir die Zerstd-
ubung des Brennstoffs, der mit der Luft vom Leerlauf-
mischrohr gemischt wird. (Abb. 3. 94)

7. Luftschraube

Die Luftschraube regelt die Luftmenge fir das Leer-
laufdusensystem, Die an der Luftschraube entlang-
stromende Luft wird mit dem Brennstoff der Leer-
loufdise gemischt und ergibt dadurch die richtige
Mischung, die dhnlich wie bei einem Zerstduber zer-
stdubt wird,

B S e g g St Lot LS PP REAY LR R s e e e S = i B e
R o e e AR £ e e e e A R e e B rr H,@.ﬁm::_.\_q_. b

et S e e e e e ettt e e e
S e e B e e R e e e
o e

e e
et

ot = o et e
e e o i

adel|
(1) Klemmfeder
(2) Diisennada!



Abb. 3.104 Hauptdise

(1} Hauptdiise

C. Einstellung

Der Vergaser muB so singestellt werden, daB er
im gesamten Geschwindigkeitsbereich von Leerlauf
bis Hochstgeschwindigkeit voll leistungsfahig ist, d. h.
standig das richtige Benzin/Luftgemisch liefert.

Dieser Vergaser, dessen Einzelteile mit groBter
Prazision angefertigt werden, wurde aus hochwer-

tigem, verschleiBfestem Material hergestellt, Dijsen-
nadel, Nadeldise, Gasschieber und Schwimmerventil
unterliegen ganz besonders starker Abnutzung und
wurden deshalb Oberfldchen behandelt,

Die Vergasereinstellung wird im Werk sorgfdltig
durchgefihrt und bei der Endabnahme nochmals iber-
prift. Bei spateren Neueinstellungen, Reparaturen
und Auswechseln von Teilen mu3 daher beachtet
werden, dal

1l der Motor gemdB Angaben im Handbuch

richtig eingestellt ist ;

21 der Vergaser luftdicht mit dem Motor ver-

bunden ist ;

3l wichtige Teile bei Verschlei? ausgetauscht
warden,

D. Einstellung fir hohe Drehzahl

Die Hauptdise regelt die Brennstoffmischung zwi-
schen 1/2 und voll gedfinetem Gasschieber. (Abb.
3. 104)

1. Wenn sich die Motordrehzahl bei voller Gas-
schieberdfinung und leicht geschlossenem Drossel-
ventil erhtht, ist dies ein Anzeichen von zu
magerem Gemisch. Die Hauptdise muB stufen-
weise ersetzt und die jeweilige Leistung notiert
werden. Die Hauptdisen sind von 1~5 numme-
riert.
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2. Sinkt die Motordrehzahl bei leicht geschlossenem
Gasschieber ab, bedeutet dies, dal die Hauptdise
entweder die richtige Grdle hat oder aber zu
grof3 ist. Um dies zu bestimmen, wird folgende
Prifung vorgenommen.
lal st die GroBe der Hauptdise richtig, so muB

sich die Motordrehzahl bei Einsetzen einer
kleineren Hauptdise verringern und bei leicht
geoffnetem Drosselventil ansteigen.  Nach
diesem Prifungsergebnis kann demnoch die
urspriinglich eingebaute Hauptdise wieder ein-
gesetzt werden.

(b) Ist die Hauptdise zu groB, wird sie stufen-
weise durch kleinere Hauptdisen ersetzt, bis
das unter {(al beschriebene Ergebnis erzielt ist.
Danach kann die richtige DUsengréBe bestimmt
und eingebaut werden,

E. Einstellung fir mittlere Drehzahl

Die Einstellung fir den mittleren Drehzahlbereich
von 1/8-1/2 Gasschiebersfinung wird vorgenommen,
indem die Disennadelklemmfeder in eine andere Rille
eingesetzt und der (Gasschieber ausgetauscht wird
landerer Ausschnitt). Da jedoch bei - Auswechseln
des Gasschiebers die Leistung im unteren Drehzahl-
bereich ebenfalls beeinflult wird, ist es sehr schwierig,
diese Einstellung NUR durch Auswechseln des Gas-
schiebers durchzufihren.

Es wird empfohlen, diese Einstellung mit der
Disennadel vorzunehmen und einen mittleren Besch-
leunigungswert zu wdhlen, da sonst der Benzin-
verbrauch wesentlich steigt. (Abb. 3. 105)

1. Disennadel

la)  Schwarze Auspufigase bei mittlerer Drehzahl
sind ein Anzeichen fiir zu fettes Gemisch.
Behebung : Disennadel tiefer einstellen.

(b)  VerzBgerung (ahnlich dem Aussetzen des
Motorsl bei Beschleunigung ist ein Anzeichen
fur zu mageres Gemisch.

Behebung : Disennadel hdher einstellen.
2. Gasschieber
Bei der Nummerierung der verschiedenen Gas-
schieber gilt folgende Regel:
Je hoher die Nummer, desto magerer das

Gemisch.

Es muB jedoch beim Auswechsel des Gasschie-
bers beriicksichtigt werden, daB hierdurch der unterer

UND der mittlere Drehzahlbereich beeinflut wird.

Abb. 3.105 [isennade! u. Gasschieber
(1) Disennadal
(2} Gasschieber




& (Gaosschieber und Luftschraube
(1) Gasschieber
{2) Luftschroube
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Abb, 3.107 FBrennstoffspiegel in der Schwimmerkammer
(1} Schwimmerschenkeal
(2) normaler Brennstoffspiegs!

F. Einstellung fir niedrige Drehzahl j
Die Gemischregelung zwischen 1/8 Gasschieber-

5ffnung und Leerlauf wird von der Luftschravbe und

dem Ausschnitt des Gasschiebers bewirkt.  [Abb,

3. 106)

1. Luftschraube

Die Gemischregeluna im Leerlauf wird von der

Luftschraube bewirkt,  Wird die Schroube im
Uhrzeigersinn gedreht, ergibt dies fetteres Gemisch,
wiihrend Drehen gegen den Uhrzeigersinn magereres
Gemisch ergibt. Die Luftschraube dient jedoch
nicht nur der Leerlaufeinstellung, sondern sorgt fir
einen reibungslosen Ubergang zwischen Leerlauf
und Gasschieberoffnung, indem sie fir diesen
Ubergang das richtige Gemisch liefert.

2. Ausschnitt des Gasschiebers

Wenn die Luftschraube nicht in der Lage ist,

bei 1/3 Gasschiebersffnung das richtige Gemisch
zu liefern, muB der Gasschieber ausgewechselt
werden. Bei zu fettem Gemisch wird ein Gas-
schieber mit hoherer Nummer und groBerem
Ausschnitt, bei zu magerem Gemisch ein Gassschie-
ber mit kleinerer Nummer und kleinerem Ausschnitt
verwendet. Danach muB die Luftschraube neu

eingestellt werden.

G. Einstellung des Brennstoffspiegels

Der Brennstoffspiegel selbst ist schwierig zu messen,
sodaB man zur Feststellung des Brennstoffspiegels
die Hohe des Schwimmers mil3t.

@) Der Schwimmer wird mit dem Finger leicht hin
und herbewegt um festzustellen, in welcher Stel-
ung das Schwimmerventil den Schwimmerschenkel
berihrt oder ein Spiel ven 0.1 mm vorhanden ist.

(bl In dieser Stellung mul der Abstand zwischen
dem Schwimmerboden und dem Vergasergehduse
(2) 21.0mm betragen. Ist eine Einstellung not-
wendig, wird der Schwimmerschenkel vorsichtig
auf MaR gebogen. (Abb. 3. 107)
ANMERKUNG :

Bei der Feststelluing des Berlhrungspunktes
zwischen Schwimmerventil und Schwimmerschenkel
mul groBe Sorgfalt verwendet werden. Da die
unters Seite des Ventils federnd konstruiert ist,
ist es schwierig, genou festzustellen, wann der
Schenkel das Ventil beriihrt oder ob dieser den
federnden Teil bereits eingedriickt hat.
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H. Tabelle zur Vergasereinstellung,
Modell 3550
Vergosertyp 55 50 1000-132-0001
Markierung 55 50
Gasschieberbohrung ¢ 18 mm
Verturibohrung @
Hauptdise Nr. &0
Luftdiise Mr. 100
Diisenstock ARy 0. 5 mmih = 2
## ABg —
v ARy 0. 5 mme > 2
s AB4 0. 5mme = 2
# ABs 0. 5 mmg x 2
Maodeldiise 2.6 mmgd R=3.5mmdpl
Disennadel 1823 | —dreistufig

(sasschieberousschnitt
Leerlaufdlise

Leerlaufmischrohr | AB;

# ARz

# AEB3
Luftschraube
Vantilsitz

Brennstoffspiegel

MNr. 2.5

M, 38

0.9 mmg » 2
0. ¢mmg x 2
0. ¢ mmg x 2

1 mm+1/8
1.2 mmg
21.0mm+0. 5

49
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4. RAHMEN

1. Lenker

Der Lenker ist and der oberen und unteren Len-
kerhalterung sowie an der oberen Gabelbricke be- Abb. 4.1 Lerker Komplett
festigt, die widerum am VorderradstoBddampfer mit
Vordergabelbolzen angebaut ist. {Abb. 4. 1)

A. Ausbau

{11 Vorderradbremszug ausbauen ; hierzu wird der
Bremsarm in Bremsstellung gehalten und die Kabe- i o5
leinstellschraube gelost. (Abb., 4. 2)

Abb. 4.2 Vorderradbremszug cusbouen

(1} Bremsarm
(2} Einsteller
(8 Bremszugkabel

(2] Kupplungszug vom KupplungsauBenhebel |Bsen. _ N

(Abb. 4. 3) ”
2
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Abb. 4.3 Kupplungszug ausbaven

(1} Kupplungszug
(2} KupplungsauBenhebel
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Zum Ausbauen des Gaszugs den Vergaserdeckel

13)

abschrauben und den Gasschieber herausnehmen.

Kabelende vom Gasschieber |&sen.

(Abb. 4. 4)
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Abb, 4.5 Kabel trennen

(1) Kabel

Vier & % 28 mm Sechskantbolzen |6sen und obere

]

0

Danach kann das Lenk-

Lenkerhalterung abbauen.

errchr zusammen mit den Kabeln ausgebaut werden.

. 4. 6)

(Abb

Lenker cushauen

Abb. 4.6

(1) Lenker

(2) Vorderradbremszug
(3) Kupplungszug
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LENKER

1.
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Brems und Kupplungszug von den Lenkerrohr-
hebeln |8sen; hierzu die Drehbolzen l8sen und

beide Hebel abbauen. {Abb. 4.7)

(6]

5% 24 mm

hierzu zwei

Gaszug ausbaven ;
Schravben [6sen und Abblendschalter und Gasd-

(71

i e

R
o

=
-
o

Gaszugkabelende am

Das

rehgriff  abbaven.

Gaszugschieber aushaken. (Abb. 4, 8)

Obere Gabelbriicke abbaven : hierzu werden

(8

die beiden Vordergabelbolzen und die Schaftrohr-

(Abb. 4. 9)

mutter gel&st.
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1) Hebel

2) Kobelende

oberen Gabel-

an der

unterlage am Lenker und

briicke entfernen.

on

Inspekti

B

[

Alle Teile des Gaszugs, Kupplungszugs und
Bremszugs auf Beschadigung 1z. B. durchgeriebene,

1]

gebrochene oder geknickte Kabel oder gebrochene

Kabelhille]

Vor dem

und auf Funktion priifen,

Einbau die Kabel abschmieren.

Funktion des Gasdrehgriffs prifen.

Funktion der Hebel prifen.

(2]
(3
(4}

Abb. 4.8 Gaszug ausbauen

Lenkerrohr auf Verbiegung, Verdrehung oder

andere Beschddigung priifen.

(1) Gaszugkahel

Alle Kabel

den Klemmschrauben

prifen.

Schalter

Funktion aller
auf sichere Verbindung an

(5]

(Z) Gaszugschieber

(3) Gaszughiillenhalterung

(4} Lenkerrohr

prifen.

Einbau

C

obere und untere

r

Untere Lenkerrohrhalterung

Gummiunterlage des

(1)

Lenkers und Gummiunterlage

der Gabelbricke an der oberen Gabelbriicke mit

bolzen anbauen.

igungs

10mm Befest

t den zwei Vordergabel-

*

(Sabelbricke m
bolzen und der Schaftrohrmutter an der Vorder-

gabel anbauen.
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(3] Gaszugschieber sowie inneren Drehgriff, der

L mit dem Schieber in Berihrung Kommt, vor dem
Anbau der restlichen Teile abschmieren.

‘4] Kupplungszug und Bremszug mit den Hebeln am
Lenker verbinden und. die Funktion priifen.

15! Kabel durchziehen und Lenker zwischen unterer
und oberer Halterung festklemmen und mit vier
6 X 28mm Sechskantbolzen befestigen.

Anmerkung :

Der Lenker mul® so eingebout werden, dal sich
der gerdndelte Lenkrohrteil in der Mitte der

{1} Gasdrehgri HEJHEWFIQ befindet.

ey .

2 Geszugschisber Anzugsmoment : 85~95kg/cm.

i3} Gaszugkobel ;

. e — (6] Unteres Bremszugkabelende mit dem Vorder-

radoremsarm verbinden und das richtige Spiel
einstellen.  Spiel betragt 10~20mm. {Abb.
4.11)

171 Gaszug durch den Vergaserdeckel ziehen und
mit dem Gasschieber wverbinden. Gasschieber
einsetzen, Vergaserdeckel aufschrauben und Gas-
zugspiel einstellen.

18] Kupplungszug mit dem Kvpplungshebel verbinden
und das richtige Spiel einstellen ; das Spiel wird
mit dem in der Kabelhille eingebauten Einsteller

: : eingestellt.
BB A-17  Eingebajter Vardsmadiiissus 9] Scheinwerfer mit dem Kabelbaum verbinden
1) Verderradbremsarm und mit einer 6 % 25mm Schraube im Scheinwer-

l.-_‘-\.

12y Einsteller

= fergehduse einbauen.
(3) Vorderradbremszug

Anmerkung :
(10)  Nach Beendigumg des Einbaus wird der Lenker
ganz nach links und dann gonz nach rechts
e eingeschlagen, um zu prifen, doR die Kabel
richtig gefthrt sind, d. h. es muB geniigend Spiel
3 vorhanden sein und die Kabel dirfen nicht
klemmen.

ey
G

Abb. 4.12 Kupglung einstellen
1) Kupplungszug

Z) Gegenmutter

(@) Einsteller
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2.
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Vorderradstossdampfer

2.
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Die Vordergabel mit dem eingebauten Vorderrad-

Aufbau
stoBdampfer nimmt die RickfederungsstoBe auf und

stitzt das Vorderrad ad, dient jedoch vor allem

itat des Motorrads.

herheit und Lenkstabil
In VorderradstoBdampfer

IC

L

Lenks

der

.,.-u...?...............r..o..........
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Iweistufenfeder

t eine

15

105 cem

Das untere Gabelbein enthdlt

Abb. 4.13 Einzelteile des VorderradstoBdampfers

eingebaut

Ol
4,

3mm. [Abb.

Hub betragt 100~57

und der

13}

D Untere Verkleidung

(2} Dichtring
(8} Zwischenstiick

Ausbau

A.

(4) Obere Verklaidung
(5) Dimpferfeder

Obere Gabelbriicke nach Angaben in Abschnitt

)

]

&) Buchse zur Fedarflhrung

(7! Gabelbein

1 A ausbauen.
Tachometerkabel

4,

(8] Unteres Gabelbein

abschrau-

Befestigungsmutter

I

2

I!

Die

ben und das Kabel vom Techometer |&sen.

beiden 8 x 22 Sechskantbolzen |8sen und den

Scheinwerfer abbauen.

Motor aufbocken, damit das Vorderrad den
Dann die vor

Boden nic
t

(3]

dere Achsmut-

ht berlhrt.
l6sen und die Achse herausziehen,

Vorderrad

Das

r

=]

ist damit ausgebaut.
6% 12mm Sechskantbolzen

Sechutzblech

hinden

die das

Zwei

)

4

{

t dem VorderradstaBddmpfer ver-

k

mi

14)

iten Isen. (Abb. 4,
linke obere Gabelverkleidung abzi-

iden Se

an be

[

Rechte und

I

5

[

Abb. 4.14 Vorderradschutzblech ausbauen

(Abb. 4. 15)

ehen.

(1) 8312 Sechskantbolzen
Abb. 4.15 CObere Gabelverklsidung ausbauen

(1) Chere Verkleidung




RAHMEN

4,

36

{Abb. 4. 18B)
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HIMNTERRADSTCSSDAMPFRER

3.

Abb. 4.18B Spiel zwischen cberem und unterem Gabelbein

inbau

E

C

()]
—
]
e

oo
_
O
T

inbau

r

dem E

Alle Einzelteile wvor

(1)

reinigen.

in umgekehrter Reihenfolge

d
Zum Ausbau vorgenommen.

T

F

inbau w

Der E

12

L

Hinterradstossdampfer

3.

Der HinterradstoBdémpfer verbindet den Rahmen
und die Hinterradgabel und nimmt die Riickfederung

des Hinterrads aus.

Abb. 4.19 Einzelteile des HirterradstoRdémpfers

(1) Dampferstangermutter

2 Gummipuffer
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@)

inhalt betrdgt 17 cem No. 60

erradstoBddampfers wird hydraulisch

Ol

Der Hub betragt 63

& mm.

Ausbau

Ai

Der HinterrdstoRdampfer kann durch Ldsen der
beiden oberen und unteren Hutmuttern ausgebaut

(1)

werden.

Mit Hilfe des Spannwerkzeugs kann der Hinter-
radstoBddmpfer auseinandergebaut werden. [Abb.

4, 20)

(2]

bauen

4.20 HinterradstoRdémpfer auseinander

bb

(1} Spannwarkzeug
@ StoRdampfer
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Abb, 4.21 StoBdampferprifung Von Hand

1) HinterradstoBdémpfer

Nl

Abb., 4.23 Schaftrohrmutter 18sen
(1 36mm Hakenschlissel
(2) Schaftrohrmutter

B. Inspektion

(11 StoBaufnahme des HinterradstoBRddmpfers : 25
+3kg/0. 5m/sek.
(2)  HinterrdstoBdampferfeder

i Stendard Korrekturma @
Freie Lénge 209 & mm unter 200 mm erset-
| zen
142 mm/65 kg > i
zen
Endfldchen winkel] =+ 1730/ iber 4° ersetzen

C. Einbau

Anmerkung :

Nach dem Zusammenbou muB der StoBdampfer
von Hand zusmammengedrick werden, um die
Funktion zu prifen. (Abb. 4. 21)

4. Schaftrohr

Aufbau

Das Schaftrohr verbindent den linken und rechten
VorderradstoBdampfer und dreht sich kugegelagert
im Steverkopfrohr, um eine leichte Lenkung der
Maschine zu gewdbhrleisten. Ein Teil des Lenkschl-

osses befindet sich in der untteren Gabelbriicke.
(Abb. 4. 22)

A, Ausbau

(1)  Obere Gabelbricke nach Angaben in Abschnitt
4. 1A ausbauen.

(2]  VorderradstoRdampfer nach Angaben in Absch-
nitt 4. 2A ausbauen.

(3)  Schaftrohrmutter mit 36 mm Hakenschlussel 16sen

und das Schaftrohr von unten herausziehen. (Abb.
4. 23)

Anmerkung :

Biem Herausziehen des Schaftrohrs darauf
achten, daB keine Stahlkugsln herausfallen. {Abb.
4.24)



B. Inspektion

(11 Die 21 Stahlkugeln auf Verschlei und Beschod-
igung prifen. (Abb. 4. 25)

121 Obere und untere Lagerschale und Kugellaufr-
ing auf Abnutzung und Beschadigung priifen.

13)  Staubdichtung am Steuerkopf auf Abnutzung
und Beschddigung priifen.

14)  Schaftrohr auf Verbiegung oder Verdrehung
messen,

C. Einbau

11 Stahlkugeln in die obere umd untere Lager-
schale einsetzen und einfetten. Dann das Schaft-
rohr von unten einsetzen, oberen Kugellaufring
aufsetzen und die Schaffrohr mutter anziehen.

Anmerkung :

Der Einbau der Schaftrohrmutter erfordert Gesch-
icklichkeit. Das Schaftrohr muB sich bei Anwend-
ung von leichtem Druck von links und rechts durch
sein Eigengewicht nach links oder nach rechts
bewegen lassen. Im gelagerten Teil darf bei
Bewegungen zur Seite, nach vorn und hinten
oder nach oben und unten kein Spiel vorhanden
sein.

12]  Obere Gabelbriicke, VorderradstoBdampfer,
Vorderrad und Lenker einbauen.
3] Alle Kabel verbinden und neu einstellen.

5. Brennstofftank

Aufbau

Der Brennstofftank ist oberhalb des Motors am
Rahmen befestigt und durch Gummipolster und Dis-
tanzstiicke gegen Vibrationen des Rahmens geschiitzt.
Der Tankinhalt betragt 7 Itr und erlaubt  somit
ldngere Fahrten ohne auftanken zu missen.

Die Kniekissen am Tank dienen der Fahrsicherheit
und ermdglichen eine bessere Kontrolle der Masch-

ine. (Abb. 4. 26)

&, BRENNSTOFFTANK 59
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Abb. 4.24 Schaftrohr aushauen

(1) Schaftrohe
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Abb. 4,26 Brennstofftank
(1) PrennstoStank
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o 0! A. Ausbau
(1) Beide 63X 13mm Sechskantbolzen l&sen und
die Sitzbank abnehmen. [Abb. 4. 27 und 4. 28)
: 2 2] Benzinhahn schlieBen (Position Sl. Mt einer
Schlauchklemme den Benzinstandschlauch (Benzi-
nhahnseitel abklemmen und beide Schlduche abzi-
- {Eg hg’%% i 4 ?g - ? . ehen.
e
:iﬁ:% 1

Abb. 4,27 Sechskantbolzen entfernen
(1) Sitzbank
(2} 8% 13 Sechskantbolzen

(3}  Brennstofftank hinten wvorsichtig anheben und
vom hinteren Gummipolster abnehmen.

Abb, 4,28 Sitzbank abheban
(1} Erennstofitank

(@) Sitzbank

(4} Soll die Seitenabdeckung vom Tank entfernt
werden, mu3 zundchst das Wappenschild und
dandch die beiden &> 10mm Sechskantbolzen
/halte abgebaut werden.

Die Seitenabdeckung kann dann nach wvorn
abgezogen werden. (Abb. 4, 29)

Abb. 4,29 Brennstofftank
1) Tank
(2) Halterung filr Seitenabdeckung
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5.

(Abb. 4. 31)
Vorderes und hinteres Gummipolster sowie Dis-
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Inspektion
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Abb. 4,30 Benzinhahn ausbauen

tanzsticke auf VerschleiB und Beschddigung pri-

fen.

4

|

|

3 T-Griff Schraubanzieher
BenzintankverschluR-Guerschnitt

) Nr.

(@) Kreuzschlitzschraube
(5) Scheibe
(8) Filterbecher

1) Gehéuse
(8} Dichtring

(2) Sieb

(2) Benzinkahn

I,.l-"‘—\.\

(1} Brennstofftenk
&

—"

L%

i

Abb, 4, 32 Einzelteile des Benz

Abb. 4. 31

e .
et b L R e

S

32)

4,

d Sieb auf

Beschadigung oder Verformung priifen.
zwel 8 X 13mm

ing un
anbauen.

Dichtr
Bei Benutzung eines langeren

am Tank
Bolzens kann der Tank beschadigt werden.

fen.

inbau
Da dos hintere Ende der Seitenabdeckung an

der Halterung eingehakt und mit zwei 6 X 10mm
Vorderes und hinteres Gummipolster auf den

Rahmen aufsetzen, Distanzsticke am Tank anset-
Beide Tankeinbau auf die Kabelfihrung achten!

Benzinhahnschlauche auf Abnutzung und Besché-
Den Tank beim Einbau nicht verkratzen.

Beide Benzinschluche wieder anschlieBen.

Sitzbank einbauen und mi

Benzinhahngehduse,
Benzinhahn am Tank anbauen. {Abb
Seitenabdeckung

Sechskantbolzen befestigen.

igung pru
E

L]

Sechskantbolzen unter dem Wappenschild befes-
tigt wird, muB die vorgeschriebene BolzengréRe

zen, den Tank von hinten auflegen und nach
vorn schieben, sodaB dos Gummipolster fest

verwendet werden.
anliegt.

Anmerkung
Anmerkung :

d

J
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4]
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2
13)
(4]
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AL

6. Rahmen

Aufbau

Der Rohmen tridft den Motor und bildet das
Rickgrat des gesamten Fahrgestells. AulBerdem
wird der Stil und die Linie des Motorrades
weitgehend durch den Rahmen bestimmi. Die
Hauptaufgabe des Rahmens besteht darin, die
auftretenden Belastungen iiber die StoRdampfer
aufzunehmen. Zu den Belastungen des Rhamens
zihlen das Gewicht won Motor, Fahrer und

X LR O R R T

" .;.k;b.. 4.33  Rahmer kf:lrr'.pl.e;’r s ey anderer zusatzlich beforderten Lasten. Die leichte
T-formige Bauweise des Rahmen mit federnder

Radauthdngung gewihrleistet eine gute StralBenlage
des Motorrads. (Abb. 4. 33)

A. Ausbau

(11 Motor nach Angaben in Abschnitt 3. A aus-
pauen.

(2]  Lenker noch Angaben in Abschnift 4, 1, A
ausbauen.

13} VorderradstoBdampfer nach Angaben in Absch-
nitt 4. 2. A ausbauen.
[4)  Vorderrad nach Angaben in Abschnitt 4. 11. A

Abb. 4,34 Hauptschalter ausbaven

(1) Hauptschalter ausbaven.
(2) Hauptschalter-Hakenschliissel (5] Brennstofftank nach Angaben in Abschnitt 4,

5. A ausbauen.

(4]  Hinterrad nach Angaben in Abschnitt 4. 12, A
ausbauen.

(7] HinterradstoBdampfer nach Angaben in Absch-
nitt 4. 3. A ausbauen.

(8] Hinterradgabel und Schutzblech nach Angaben
in Abschnitt 4. 10. A ausbauen.

(9] Luftfilter nach Angaben in Abschnitt 4. 7. A
ausbauen.

(10) Kippstander nach Angaben in Abschnitt 4. 8. A
ausbauen.

(11) Hauptschalter von der linken Rahmenseite mit
dem Hauptschalter-Hakenschlissel ausbauen. (Abb.
4, 34)

(1) Selengleichrichter
(2) Rahmen
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(121 Selengleichrichter (Abb. 4. 35), Wechselstrom-
Zindspule (Abb. 4.36), Kabelbaum und Stop-
plichtschalter (Abb. 4. 37) vom Rahmen abbauen.

131 Stahlkugeln entfernen und mit Hilfe sines wei-

chen Dorns die Kugellaufringe vom Steuerkopfrohr
austreiben. (Abb. 4. 38)

Abb. 4.36 Zindspule cusbaven
(L) Wechselstrom-Ziindspule
(2} dmm Hutmutter

Abb. 4,37 Stepplichtschalter aushauen
(1) Stopplichtschalter
(2) Rahmen

Abb, 4,38 Kugellaufring au
(1) Kunststoffhammer
() Weicher Dorn
@) Steverkopfrohr

streinen
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Abb. 4.39 Kugellaufring einbauen
(1) Kunststoffhammer

(Z) Weicher Dorn
(@) Steuerkopfrohr
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Abb. 4,40 A  Sitzbank
(1) Sitzbank
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Abb, 4. 40B Luftfiltereinsatz
(1) Einsatz

B. Inspektion

1) Rahmen auf Spaltung, Verbiegung und andere
Beschadigung prufen, besonders in der Nihe des
Steuerkopfes.

2] Steuerkopfwinkel priffen; auf Verbiegung des
Steuerkopfes untersuchen.

131 Kugellaufringe auf Narbenbildung, Verschlei
und Beschadigung priifen.

Anmerkung :

Das Spiel zwischen Kugellaufring und Steuerk-
opfrohr betragt — 0, 008 bis +0, 003mm. Zum
Austreiben der Kugelloufringe kann ein weicher
Dorn verwendet werden. Das Austreiben muB
gleichmdBig durchgefihrt werden. (Abb. 4, 39)

{4) Rahmen cuf dbblatternde Farbe priifen.

C. Einbau

{11 Die 21 Kugeln einfeften und im oberen und
unteren Kugellaufring einbauen.

[2] Elektrische Ausristung in umgekehrter Reihen-
folge zum Ausbau wieder einbaven.

7. Sitzbank und Luftfilter

Die Ritzbank ist mit zwei 8 mm Bolzen am Rahmen
befestigt. Der Luftfiltereinsatz ist im Rahmen unter-
halb der Sitzbank eingebaut. Die Polsterung der
Sitzbank besteht aus Schaumgumi, der Bezug ist aus
hochwertigem Kunstleder. Der hintere verstdrkte Teil
der Sitzbank bietet dem Fahrer bei plctzlicher
Beschleunigung oder beim Start einen guten Halt.

(Abb. 4. 40A und B)



7. SITZBANE

UND LUFTFILTER

A, Ausbhau

(1} Die beiden 8 < 13 mm Befestigungsholzen |6sen

und die Sitzbank nach hinten abnehmen. [Abb.
4, 27)

Das Luftfiltergehduse unterhalb der Sitzbank ist
mit einer Gummihalterung befestigt. Die Gummi-
hakterung dbbouen, die é6mm Luftfiltergehduse-
Befestigungsmuttern |6sen und das Gehduse aus-
baven. (Abb. 4. 41 und 4. 42)

Der Luftfiltereinsatz kann nach Entfernen des
Schalldampfers ausgebaut werden.

Der Aufbou des Luftfilterschalldémpfers ist in

(2]

(3]

(4]

Abb. 4. 43 dargestellt.
B. Inspektion
(1] Den Bezug der Sitzbank auf Risse oder andere

Beschadigung priifen.

Gummihalterung und Anschlisse auf Verbiegung
prifen.

(2]

(3] Luftfiltereinsatz auf Beschddigung und Versch-

mutzung priifen.

A
i
o

]
e
e

Abb. 4, 41 Luftfilter

(11 Luftfiltergehduse (2} Gummihalterung
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Abb. 4,42 Luftfiltergehtuse

(13 Luftfiltergehduse (@) Luftfiltereinsatz

e} = T e e R e i e WM PRREL S

Abb. 4. 43 Luftfilterschallddmpfer

(1) Luftfilterschallddmpfer

@ Démpferrohr @) Rohrdeckel
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Abb, 4. 44 Luftfiltereinsatz einbouen
1) Einsatz (@) Luftfilterschallddmpfer

4, RFAHMERN

Abb. 4.44-1 1 Luftfiltergebalise 20 Filterreinsatz

S

C. Einbau

(1) Luftfiltereinsatz am Luftfilterschalldampfer an-
bauen und mit dem Ring ‘A’ befestigen. (Abb.
4, 44)

121 Luftfiltergehduse aufsetzen, &6mm Befestigung-
smutfer anziehén wund mit der Gummihalterung
befestigen.

3] Sitzbank wieder einbauen.

(CB 50 Luftfilter)

A.  Ausbau

Zurest wird der linke Seitendeckel entfernt. Dann
die beiden Schrauben des Luftfiltergehdusedebkels
l&sen. Deckel cbnehmen und Luftfiltereinsatz hercus-
ziehen. (Abb. 4. 44-1)
B. Wiedereinbau

Luftfieltereinsaiz in dos Gehduse schieben.  Deckel
mit den beiden Schrouben befestigen. Linken Seiten-
deckel wieder montieren.

8. Kippstander und Fussbremshebel

Der Kippstander ist aus Stahlrohr - geformt und
sehr stabil gebaut. Die StahlblechfiBe des Kippst-

(D FuBrasten
(2) FuBbremshebal

Abb. 4,45

Kippstdnder
@ Bremszugstange

(5) Kippstiinderachsbolzen




dnders vergeroBern die Auflageflache und damit die
Standsicherheit des Motorrades.

Der FuBbremshebel ist ein wesentlicher Bestandtell
des Bremssystem und wird mit dem rechten FuB
betdtigt. Die Bremszugstange verbindet den FuBbr-
emshebel mit dem hinteren Bremsarm. Der FuBRbrem-
shebel ist an der Kippstanderachse angebaut.

Die FuBrasten wurden unterhalb des Motors mit

vier 82X 22mm Sechskantbolzen angebaut. (Abb.
4, 45)

A. Ausbau

(1) Schallddmpfer abbauen.

(2] Vier 8 x22mm Sechskantbolzen |6sen und die
FuBrasten abbauen.

(3] Motor aufbocken und FuBbremshebelfeder, Kipp-
standerfeder und Stopplichtschalterfeder ausbaven.
(Abb. 4. 46)

(4] Den 3mm Splint aus dem Kippstanderdrehbolzen
herausziehen und den FuBbremshebel abbauen.
(Abb. 4, 47)

(5] Der Kippstander kann durch Entfernen des
Achsbolzens abgebaut werden. (Abb. 4. 48)

8. KIPPSTANDER UND FUSSBREMSHERBEL

5 =
e L
o=

Abb. 4. 46 Federn ausbaven
(1) Stopplichtschalterfedar
(2} FuRbremshebelfeder
(8} Kippstinderfeder

TR

Abb. 4,47 FuBbremshebal ausbaven

(1) Kippstdnderachsholzen
(&) Bremshebel

Abb. 4,48 Kippstinderachsbolzen
(D) Achsbolzen
- (2) 12mm Sechskantmutter

&7
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e e
e R
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Abb. 4. 49 Querschnitt der Kippstdnderachse

B. Inspektion

(1) Kippstanderfeder prifen. Die freie Ldnge be-
fragt 80 mm.
121 Kippstanderrohr Innendurchmesser

Standard—14. ¢ : g %

(3] Kippstdnder, FuBrasten und Bremshebel auf Ver-
biegung.

C. Einbau

(1} Vor dem Einbau alle Teile sdubern und ein-
fetten.

121 Kippstander mit dem Rahmen ausrichten und
Kippstdnderachsbolzen einsetzen. Dann den FuR-
brenshebel anbauen und mit einem 3mm Splint
sichern, Beim Einbau nicht die 17 22 mm Schibe
vor dem Splint vergessen.

13! 12mm Sechskantmutter auf die Kippstanderachse
aufsetzen,

Abb. 4.50 Querschnitt des Schallddmpfers




2. SCHALLDAMPFER &9

{(4)  FuBbremshebelfeder am unteren hinteren Motor-
aufhdngebblzen einhdngen ; Stopplichtschalterfed-
er am Schalter einhéingen.

(5] Bremszugstange einbaven, fdlls diese ausgebaut
wurde, und mit einem 1. émm Splint sichern.
Kippstinderfeder am Kippsténder einhangen.

(6]  FuBrasten mit vier 8 X 22mm Sechskantbolzen
unterhalb des Motors anbauen.

(7)  Schalldampfer einbauen.

(8}  Naoch Beendigung der Einbauarbeiten wird die

Bremseinstellung vorgencmmen.

Anmerkung :

Splinte umbiegen, da sonst Gefahr besteht, dal}
Bremshebel und Bremszugstange sich |Ssen.

9. Schalldampfer

Dieser Schallddmpfer wurde mit dem Auspuffrohr
zusammengeschweilt, d. h. beide Teile bilden eine
Einheit und konnen nicht auseinandergebaut werden.
Die Abgase vom Motor werden in den Schallddmp-
fer geleitet, der das Auspufigerdusch ddmpft und
die Gase durch das Flatenrchr, das ebenfalls zur
Gerduschminderung dient, nach auBen ablsitet.

A. Ausbau

111 Zum Ausbau des Schalldampfers die beiden
6 mm Muttern am Auspuffrohrflansch des Zylinder-
kopfes, die Hinterradgabel-Achsmutter und der
untere Halterungsbolzen gelost. (Abb. 4. 52)

(2] 6 X 8mm Sechskantbolzen am Auspuffende 15sen
und das Flotenrohr herausziehen. (Abb. 4. 53)

B. Inspektion

Den Schalldampfer auf Verformung und Beschéad-
igung prifen.

C. Einbau

(1) Schalldampfer lose am Zylinder anbaven.
(2)  Achsmutter der Hinterradgabel, Sechskantbolzen

an der unteren Halterung und Auspuffrohrflansch-
mutter anziehen.
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Abb. 4,52 Schalldémpfer einbauen
(1) & mm Sechskantbolzen, Flansch
(@) 12mm Sechskantbolzen, Achsbolzen
(@) Halterungsbolzen
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(1} 68 Sechskantbolzen
(2} Fl&tenrohr
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Abb. 4. 54
(1) Hinterradschutzblech (@) Hinterradbremsstrebe '5) Hinterradgabel-Logerbuchse
(2) Hinterradgabel (4} SoziusfuBrasten

10. Hinterradgabel

Die Schwinwarm-Hinterradgabel, die am Hinter-
radgabelochsbolzen aufgehangt ist, Ubertragt die
Belastung auf den Rahmen durch die Hinterrad-
stoBddmpfer. Der Achsholzen der Hinterradgabel
befindet sich nahe der Mittellinie des Motoran-
tricbsritzels. Beim Schwingen der Hinterradgabel

verandert sich die Kettenspannung nur unwesentlich.

i W ! - 1 -..L.. ) [Abh' 4' 54}
Abb. 4. 55 Hinterradgabe! gusbauen
(1} Hinterradgabel A.  Ausbau
@ 12mm Sechskantmutter (1] Hinterrad nach Angaben in Abschnitt 4. 12, A

ausbauen.

(2} HinterradstoBdampfer nach Angaben in Absch-
nitt 4. 3. A ausbaven.

(3] Der Ketftenkasten kann durch Lésen der vier
6 %X 10 mm Sechskantbolzen in oberen und unteren
Teil zerlegt werden.

(4) KettenschloB l6sen und die Antriebskette tren-
nen. Achsmutter |&sen, Hinterradgabelachsbolzen
herauszishen. Danach Kann die Hinterradgabel
auvsgebaut werden. (Abb. 4. 55)




10.  HINTERRADGABEL

(51 Die Hinterradbremsstrebe kann durch Entfernen
des 2Zmm 3plints und der Bmm Kronenmutter
ausgebaut werden. [Abb. 4. 56)

B. Inspektion
(1} Hinterradgabellagerbuchse messen. (Abb.4. 57)

T
| Standard Korrekturmald
Innen g | 17 1 +0. 2
e =
Uberma® ‘ 0. 05~0. 1]

(2) Hinterradgabelachsbolzen  AuBendurchmesser :
12 mm

(3] Kettenkastendichtung auf Beschﬁdigung prifen
und, wenn erforderlich, ersetzen.

(4)  Hinterradgabellagerbuchse auf Verschleil priifen
und, wenn erforderlich, ersetzen.

(5] Hinterradgabel auf Verdrehung oder Verformung
prifen und bei Uber 1 mm Differenz erstzen.

(6)  Hinterradbremsstrebe auf Verbiegung priifen und,
wenn erforderlich, ersetzen.

C. Einbau

(11 Hinterradschutzblech mit Riicklicht am Rahmen
anbauen und Kabel anschlieBen.

(2} Hinterradgabellagerbuchse einbaven ;  danach
Bremsstrebe mit Feder, 8 mm Scheibe, Kronenmutter
und Splint einbauen.

(3] Hinferradgabel mit Achse und Achsmutter am
Rahmen anbauen.

(4)  HinteradstoRdampfer einbauen.

{5)  Hinterrad einbauen.

(6] Kettenkasten anbauen.

(7] Nach Beendigung des Einbaus wird die Hinter-
radbremse eingestellt.

el [
e R
e
v

Abb. 4. 56 Hinterradbremssirebe ausbaven
(1} Hinterradgabe!
(2) Hinterradbremsstrebe
() Bmm Kronenmutter
) 20mm Splint

e

Abb., 4. 57 (Gummibuchsa Messan
(1) Hinterredgabel
(2} Gummibuchse
(@} Schublehre

71
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(1) Vorderradachse
(2) 21357 Simmerring
(8) 4001 Kugellager
(4) Distanzhilse

5) Vorderradnabe
(6) Kugellager

Abb. 4.58 Einzelteile des Vorderrads

(7) Tochometerantrieb @3 Bremsnocken

(B} Simmerring 34 BremsauBenhebel

(@) Bremsbacke A8 BremsauBenhebelmutter

(i) Bremshackenfeder 16 BremsauBenhebelschaibe
1y Ankerplatte 7 &= 22mm Sechskantbolzen

12 Achsmutter

11. Vorderrad

Das Vorderrad besteht aus einer Aluminiumgul3nabe
mit zwei Kugellagern und der Ankerplatte. Beim
Bremsen verhindert die mit der Vordergabel verbund-
ene Bremsstrebe, daB die Ankerplatte sich mit dem
Radd reht.  Eine Aussparung in der Vorderradnabe

verhindert das Eindringen von Wasser und Staub.
(Abb, 4. 58)

A. Ausbau

(1) Motor aufbocken.

(2] Bremseinstellmutter 16sen und Bremszugkabel vom
Bremsaulenhebel trennen.

(3) Tachometerkabel von der Ankerplatte losen.
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VORDERRAD

114

Achsmutter |6sen und Achse herausziehen.
Ankerplatte von der Nabe trennen, Tachometer-

Das Vorderrad ist damit ausgebaut.

[4)
(5)
(6]

antrieb ausbaven und BremsouBenhebel von der

Ankerplatte abbauen. (Abb. 4. 59)

durch Federdruck

Die Bremsbocken werden
die Bremsbacken anheben und

7]

L
r

zusammengehalten

(Abb. 4. 60)

Bremsnocken von der Ankerplatte abbauen.

von der Ankerplatte abnehmen.

18]
|9

45587 von der Ankerplatte

Simmerring Nr.

abbauen.
101 Simmerring Nr. 21357 aus der Nabe ausbauen.

(T1) Kugellager Nr. 6001 und Achsendistanzhilse

Abb. 4.59 Tachometerantrieb ausbaven

{

(1} Tachometerantrieb

(2} Ankerplatte

L

ausbauen.

aus der Yorderradnabe

1121 Re

ifen mit dem Montiersisen von der Felge

abziehen und den Schlauch herausnehmen.

ion

Inspekt

B.

elgenschlag und Exzentrizitdt messen (Abb.

F
I

)

)

4, 61

Korrekturmal

Standard

tber 1.0 ersetzen

0.7~1.0

Felgenschlag

) ersatzen

.

lber

Exzentrizitat ‘ 0. 5 max,

Abb, 4,40 Bremsbacke ausbauen
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prifen.

Kugellagerspiel

Nr. 6001

(3)

Korrekturmal®

Standard

=

| tiber 0.05 ersetzen

Axiales Spiel

s

ibar 0.1 ersetzen

Radiales Spiel ‘ 0, 05

Felgenschiag und Exzentrizitdt messen

Abb. 4. 61

1) MeBuhr
2 Rad
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(4]  Bremsbackenfeder priifen.
Frei Ldnge Standard—28. 7 mm

(5] Bremshacke priifen.

|
Stardard Karrekturmal
| =

AuBen ¢ 102

Belagdicke 4.0 |

(6]  Bremsnockendicke messen.
Standard—4 mm

Bei UbermalBigem Verschleil® ersetzen,

Abb. 4.62 Vorderradachse auf Verbiegung priffen (7] Speichen Uberprifen, alle lockeren Speichen
R
(1} MaBuhr
nach ~21kalem).
(2} Verderradachse G ahenent 17 Fegjer
@) V-Block (8] Schaluch unter Wasser halten und auf undichte

Stellen priifen.
(?)  Reifen innen und auBen auf Beschadigung und
auf Nagel untersuchen.

C. Einbau

(1) Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge zum

. Aushau durchgefihrt.

; (2] Das Woulstband so aufziehen, daB dlle Spei-

chennippel bedeckt sind.

131 Altes Fett von Radnabe und Lager entfernen
und beide Teile neu einfatten. Distanzhiilse ein-

Lol L, "
IR B o ; o
PR £

.hhhaiéa Nr. 6001 Kugelloger einbauen ; baven und Lager Nr. 6001 eintreiben. (Abb.
(1} Kunststoffhammer 4, 63)
(2} Lagerspezialwerkzeug (4] Bremsnockenwelle einfstten und in die Anker-
platte einbaven. Beide Bremsbacken mit Federn
einbauen.

(5! Tachometerantrieb in die Ankerplatte einbauen.
Distanzhilse und Ankerplatte an der Nabe an-
baven, Achse einsetzen und Achsmutter anziehen.

(6) Tachometerkabel an der Ankerplatte anschlie-
Ben.

(71 BremsauBenhebel an der Bremsnockenwelle
anbaven ; Bremszug mit dem BremsauRenhebel
verbinden und diesen mit der Einstellmutter just-
ieren,

Anmerkung :
Nach dem Einbau des BremauBenhebels nicht
vergessen, die (Gegenmutter anzuziehen.
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Abb. 4, 84 Einzeltgile des Hinterrads

(1} Achsmutter (@) 50mm Federring

(2) Antriebsketteneinsteller 10 Hinterradkettenritzel

3) 6mm Scheibe i) Hinterraddampferscheibs
4) 6 mm Federscheibs A% Hinterraddimpfergummi
(5} &mm Sechskantmutter 13 Hinterradrabe

{8) Hinterraddistanzstiick (4 Distanzhilse

(1) 2637¢ Simmering {5 6301 R Kugelloger

{8 6301R Kugsllager 18 Bremsbackenfeder

12. Hinterrad

Die Konstruktion des Hinterrades ist dhnlich wie
beim Vorderrad, d. h. dos Hinterrad besfeht aus
einer AluminiumguBnabe mit zwei Kugellagern und
der Ankerplatte,

Die Hinterradankerplatte wird auf der rechten
Seite mit Bremsbacken und Bremsnocken zusammen-
gebaut. Auf der linken Seite der Nabe sind das
Kettenritzel und die Démpferscheibe angeordnet.
Um das Eindringen von Wasser und Staub zu ver-
hindern, sind die Nabe und die Ankerplatte mit
einer Aussparung versehen. (Abb. 4. é4)

Hintarradbremsnocken
Bremskbacke

—

2 & &)

1
k%

Ankerplatte
Ankerplattendistanzhilse

i
=

Antriebskattenainsteller
Hinterradachse

& % 22 mm Sechskantbolzen
Hinterradbremsoulenhebel

b
W=

OO
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1) BremsauBenhebel
2) Bremszugstangs
(38) Bremszugstangenstift

Abb. 4. 66 Hinterraddéimpierscheibe
@ 50mm Federring
(Z) Kettenritzel
(8} Démpferscheibe

i it A
Abb. 4,67 Hinterraddémpferscheibe

(1} Hinterraddéimpferscheibe
(2} Hinterradnabe

Abb. 4.485 Hinterradbremszugstange ouskbauen

A. Ausbau

(11 Linken Kurbegehdusedeckel abbaven und Antrie-
bskette abnehmen.

2] Die 6% 10mm Sechskantbolzen |6sen und den
Kettenkasten abbauen.

(31 Schalldampfer ausbauen. {Abb. 4. 52)

(4]  Bremsstrebenbolzen [&sen und Bremsstrebe von
der Ankerplotte abbauen.

(5] Bremseinstellmutter 16sen und Bremszugstange
vom BremsauBenhebel abbaven. (Abb. 4. 65)
(6] Achsmutter |Gsen und die Achse herausziehen,
um den Ketteneinsteller und die Ankerplattend-

istanzhilse auszubauen.

(7]  Hinterrad ausbauen.

(8}  50mm Federring ausbauen ; dann Kettenritzel
und Dampferscheibe als eine Einheit ausbauen.
(Abb. 4. 66)

2] Dampfergummi, Nr. 26376 Simmerring, Nr.
6301R Kugellager und Distanzhilse auskauen.
{10) Die Bremsbacken werden durch Federdruck
zusammengehalten ; die Bremsbacken anheben und

von der Ankerplatte abnehmen.

(11] Reifen mit dem Montiereisen von der Felge
abziehen und den Schaluch herausnehmen.

B. Inspektion

1] Felgenschlag und Exzentrizitat des Hinterrads
prifen. (Abb. 4. 61)

' [

' Standard Korrekturmal®
Felgenschlag 0, 7~1.10 ber 1.0 ersetzen
Exzentrizittt 0.5 | Uber 1.0 ersetzen

(2] Hinterradachse auf YerschleiB und Durchbiegung

prifen.
Standard Korrakturmal®
Durchmesser 12
—0.016
—0. 048
Durchbiegung 0. 05 Uber 0.2 ersetzen

(3] Kettenritzel auf Verschlei® priifen.
Grundkreisdurchmesser Standard—
158, 56+0. 06
(KorrekturmaB fehlt, Wichtig. Der Ubersetzer)
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(4] Kugellagerspiel, axial und radial prifen.

Standard Eorrekturmald
| e —— - I a . ——————————————— e, el S——
Radial 0,05 ber 0.1 ersatzen
Axial Uber 0. 05 ersetzen

(5] Bremsbackenfeder prifen.
Freie Lange Standard—28. 7
(6!  Bremsbacken priifen.
AuBen @ Standard—102, 0
Belagdicke Standard—4, 0
(7] Hinterradbremsnockendicke priifen.
Standard—s6 mm
Bei UbermdBigem Verschlei ersetzen.
(8]  Speichen Uberprifen, dlle lockeren Speichen
nachspannen (7 ~21kg/cm.
(9] Schlauch unter Wasser halten und auf Undichtig-
keit prifen.
(101 Reifen innen und auBen auf Beschiidigung und
auf Nagel untersuchen.

C. Einbau

(11" Das Whulstband so aufziehen, dafl alle Speichen-
nippel bedeckt sind,

(2} Den Schlauch in die Decke einlegen ; dann den
Schlauch etwas aufpumpen und den Deckenwulst
Uber die Felge ziehen. Decken und Schlauch
konnen auf diese Weise leicht montiert werden.

(1 Kunststoffhammer
(2) Reifen

Anmerkung :

a.  Nach dem Aufziehen den Schlauch auf ca.
1/3 des vorgeschriebenen Drucks aufpumpen,
damit sich dieser nicht zwischen Deckenwulst
und Felge einklemmt,

b. Wenn der Reifen fertig montiert ist, wird er
aufgepumpt.

¢. Das Ventiel muB rechtwinklig zur Felge

sitzen, da andernfalls Druckverlust eintreten
kann. (Abb. 4. 49)
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Kugelloger einbouen
(1} Kunststoffhammer
(2) Spezialwerkzeug

Abb, 4.71 Hinterradankerplatte einbauen
(1) Ankerplatte
(2) MNabe

Abb. 4.72 FKettenainsteller

(1) Ketteneinste|ler
(Z) 6mm Sechskantmutter

RAHMERN

3]  Alter Fett von Radnobe und Lager entfernen
und beide Teile neu einfetten. Nr. 6301R Kugel-
lager, Nr. 26376 Simmerring und Dédmpferscheibe
einbaven. {Abb. 4.70)

(4] Bremsnocken an der Ankerplatte anbauen, Fed-
ern an den Bremsbocken einhéngen und diese in
der Ankerplatte einbauen. [Abb. 4. 71)

(51 Ankerplatte in die Nabe einbaven. Zum Einbau
des Hinterrads nun Ketteneinsteller und Anker-
latten-distanzhilse einbauen und die Achse einset-
Zen,

(6] Kette auflegen und das KettenschloB verriegeln.
Danach die Kette einstellen und die Achsmutter
anziehen. (Abb. 4.72)

Anmerkung :

a. Beim Auflegen der Kette muB darauf geachtet
werden, daB die KettenschloBverriegelung in
der richtigen Anordnung befestigh wird.

b. Die beiden Ketteneinsteller missen gleich-
maBig justiert werden, d. h. die Bezugslinie
an der Hinerradgabel mu3 mit der Markierung
am Einsteller Ubereinstimmen.

(7) Bremsstrebe an der Ankerplatte anbauen.

(8] Bremszugstange am BremscuBenhebel anbauen
und das Spiel am FuBbremshebelende auf 2~3 cm
mit der Einstellmutter einstellan.

9] Schalldampfer anbauen.

(10! Reifendruck Uberpriifen.



. ELEKTRISCHE ANLAGE

Die elektrische Anlage hat grundsétzlich bei allen
Modellen mit wenigen Ausnahmen den gleichen
Autbau,

Die elektrische Anlage des Modells SS 50 ist mit
einer Spezial-Wechselstromlichtmaschine, einer Ziind-
spule und einem Unterbrecher ausgeristet. Die
Aufladung erfolgt Uber einen Selengleichrichter =zur
Batterie. Diese elektrische Anlage besteht qus :
(1) Zindanglage (Zindspule, Kondensator, Unter-

brecher, Zindkerzel
(2)  Ladestromkreis (Wechselstrom Lichtmaschinel
131  Selengleichrichter
(4] Batterie
(5] Elektrische AusrUstung (Lichtanlagel

1. Zundstromkreis

A. Zindanlage

In einem Otto-Motor muB das Gasgemisch im
richtigen Zeitpunkt in der oberen Verdichtungsstelle
des Kolbens durch die Zindung zur Verbrennung
gebracht werden. Bei Maodell SS 50 ist eine
Hochspannungsziindanlage eingebaut.
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Abb. 5.2 Einzelteile der Ziindanlage
(1 Zindspule
(2) Stator
@ Zindkerze
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Abb., 5.3 ZFindspule

Abb. 5.4 5chemaotische Dorstellung der Zindspule
Eisenkarn

Primtrspule

Sekunddrspule

Sekunddrspulenkern

BEE

Sekundtrspulenisolierung
Zindspulengehiuse
Primtranschiuf3
Sekund@ranschluB
Hochspannungsanschlul
Hochspannungskeabe|

SICICIQIONS)

A

" S
[]
i
=
]
1
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i
1
1
1
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Abb. 5.5 Arbeitsweise der Zindspule
(1) Ziindspule
(@) Woechselstrom-Lichtmaschine
(3) Batterie

B. Zindspule

Die Zindspule ist in Abb. 5.3 dargestellt. Fein
lackierter Draht dient als Wicklung fur den Eisenk-
ern mit etwa 10000~20000 Windungen als Sekund-
arspule, auf die ein anderer Lackdraht von 0. 6mm
@ mit etwa 200~300 Windungen als Primarspule
gewickelt ist. Diese Spulen sind in dem zylind-
rischen Kérper isoliert eingebaut und an die entspre-
chenden Klemmen angeschlossen. (Abb. 5. 4)

Die Arbeitsweise der Zindspule ist aus der Abb.
5. 5 ersichtlich.

C. Zindeinstellung

Der Zindversteller dient zur automatischen Zin-
deinstellung je nach Motordrehzahl. Bei einer der
verschiedenen AusfUhrungen wird der Mechanismus
von einer Schraube eingestellt, widhrend bel einer
anderen Awusfihrung die Verstelling durch einen
Hier wird die Ein-
stellung durch Positionsdnderung des Unterbrecherh-
ebels erreicht.  Das Prinzip ist in beiden Fallen das

gleiche, die Position von Nocken und Unterbrecher

Bowdenzug vorgenommen wird,

ist relativ verandert. Dadurch kann die Nockenposi-
tion je nach Motorxrehzahl durch abgednderte
Dar Zind-
versteller ist so konstruiert, dal der MNocken durch
Zentrifugalkraft verstellt wird. (Abb. 5. &)

In Abb. 5.7 ist der Zindversteller durch Feder-
kraft auf Null Grad eingestellt (57 vor o. T.). e
nach Anstieg der Drehzahl wird das Reglergewicht

Unterbrecherhebellage gedndert werden.

gegen die Federkraft durch Zentrifugalkraft nach
Hierdurch dreht sich der Nocken
in Richtung Frilhzindung.

auBen verlagert.
Die gestrichelte Linie in
Abb, 5, 7 zeigt die Reglergewichtlage bei maximaler
Verstellung. Die Reglergewichte bewegen sich bej
2500U/min. plus oder minus 150U/min und Null Grad
Bei 4000U/min plus 200 minus
Null U/min sind die Reglergewichte vdllig nach

Zindeinstellung.

auBen verlagert,



D. Unterbrecher

Der Unterbrecher ist ein wichtiges Bauteil der

Er Steuvert den Zindzeitpunkt und die
Zind- oder

Ziindanlage.
Unterbrechung des  Primdrstroms  der
Magnetspule.

Der Unterbrecher besteht aus dem Unterbrecher-
kontakt, auf der Grundplatte beweglicher Kontakt
(Hammer] und fester Kontakt {AmboBl, der Klemme
fir das Primdrkabel, einer Feder und dem Olfilz.
Die Unterbrecherhebel sind aus Bakelit oder Blech,
Beim Blechhebel ist das Schleifteil zum Nocken aqus
Bakelit oder Novetex, um den Verschlei® gering zu
halten, An dem einem Ende ist der Kontakt mit
der Feder befestigt. Der Unterbrecherhebel Ist quf
der Grundplatte isoliert aufgehdngt. Auf leichtes
Gewicht und richtige Federspannung verbunden mit
leichtem Gang mu geachtet werden, um Fehlzind-
ungen zu vermeiden. Die normale Federspannung
betragt 650~850 Gramm. e

Um eine Abnutzung des Schleifteils und des
Nockens zu verhiiten, muB ein Olfilz eingebaut sein.
Um den Olkanal oder die Olbohrung mit Ol zu
versehen, muld der Unterbrecherhebel
werden. (Abb. 5. 8)

auvsgebaut

Unterbrecherkontakte miissen folgende Eigensch- -

aften aufweisen :
VerschleiBfestigkeit
Gute Leitfghigkeit

Hohe Schmelztemperatur

Hoher Oxydationswiderstand
Ol und wasserfest

(6 Notwendige Harte.

Inspektion

1. Wenn sich auf den Kontakiflachen O oder
Fett befindet, dann

al  werden die Kontakte schwarz und der Ver-
schlei ist hoch, und
bl wenn dies nicht behoben wird, bildet das
Ol einen Isolierschnitt und verhindert die Ziind-
ung.
2.  Bei UbermdBigem Spiel in der Unterbrecherhebel-
Bichse muB ein Austausch vorgenommen werden.
3. Die Klemmen, Kabel efc. missen gut isoliert
sein ; der Unferbrecher muB von Feuchtigkeit, Ol
oder Schmutz ferngehalten werden.
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Abb, 3.9
(1) Schleifstein
{(Z) Unterbrecher
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Abb. 5. 10 Kondensator
(1) Kondensator
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Abb. 5.11 Ziindkerze

4. Verschmutzte Kontakte miissen mit der Kontakt-
feile oder Schmirgelpapier gestubert werden, Bei
UbermaBiger Verschmutzung oder Verbrennung muf3
die Grundplatte und der Unterbrecherhebel ausge-
baut werden, und beide - Kontakifldchen missen
mit einem Schleifstein poliert werden. (Abb. 5. 9)

E. Kondensator

Die Aufgabe des Kondensators besteht darin,
Schadliche Funkenstrecken zwischen den Kontakten
Wenn die Funkenbildung ibermaBig
ist, verschlechter sich die Zindleistung. Ein guter
Kondensator liegt bei 0, 3mF. Der Kondensator
muB hohe Spannungen aushalten kénnen, weil Span-
nungen von S00~600V im Augenblick der Kontak-
toffrung auf den Kondensator einwirken k&nnen.
(Abb. 5.10)

Eine einfache Prifung des Kondensators kann in
folgender Weise vorgenommen werden : Nach Prif-
ung der [solation durch den Widerstandsmesser beide
Kondensatorpole vom MeBgerat abklemmen, wihrend

dieses weiterlauft ; dann beide Pole mit einem Draht
kurzschlie3en.

ZU vermeiden.

st der Funke gro genug, steht fest,
dal? der Kondensator gut ist.

Mit dem 'Service Tester' (Prifgerdt] kann der
Kondensatorwert und die Isolierung genau gepriift
werden,

F. Zindkerze

Die Zindkerze spielt innerhalb der Zindanlage
des Motors die wichtigste Rolle und ermdglicht das
Anlassen und Laufen des Motors. Sie bekommt
eine hohe Spannung durch die Zindspule oder durch
den Magnet, um die Verbrennung des Gasgemisches
im Verbrennungsraum durch einen hochgespannten
Funken zwischen den Elekfroden der Zindkerze zu

ermoglichen. (Abb.5. 11)

1. Allgemeines

Durch Inspektion der Zindkerze kann bestimmt
werden, ob der Motor ordnungsgemdB arbeitet.
WeiBe, gaue oder hellgraue Oberflachenfarbung des
Isolators ist ein Anzeichen dafir, dal3 sich der Motor
in gutem Zustand befindet und zufriedenstsllend
arbeitet.
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2. Warmewert der Zindkerze

Die Ziindkerze kann durch Kohleablagerung von
der Verbrennung oder durch Ol, das in den Ver-
brennungsraum gelangt, verschmutzen. Dieser Nieder-
schlag ist elekirisch leitfahig und verursacht Kurzsch-
uB bei hoher Spannung. Es kommt zu Zindaussetz-
ern, die Motorleistung nimmt ab und im unglnstigsten
Fall bleibt der Motor stehen.

Um dies zu vermeiden, muB die Oberflache des
Isolators soweit erhitzt werden, daB ein Kohlenieder-
schlag verhindert wird. Man nennt dies Selbstreinig-
ungs-temperatur (ca. 500~870°C je nach Motor-
belastung).

Bei zu niedrigem Warmewert entsteht ljl:nerhitzung
der Zindkerze und dadurch Glilhzindung. Dies
duBert sich durch Schédliches Klopfen, weil das
Gasgemisch zur Ziindung gebracht wird bevor die
Kerze ziinden soll, wodurch die Leistung des Motors
sinkt,

Der Warmewert der Zindkerze ist sehr unterschied-
lich und hdngt von der Motoren-Bauart ab, (luftge-
kihlt oder wassergekiihlt, Zweitakt oder Viertakt),
von der Konstruktion (Verdichtungsverhdltnis, Form
des Verbrennungsraums, Kerzenstellung! und von den
Betriebsbedingungen (Drehzahl, Belastung, verschied-
enartiger Brennstoff, StraBenzustand etc.).

Eine 'kalte Kerze' erméglicht eine leichte Warme-
abfuhr, laBt sich schwer Uberhitzen und wird bei
hohen Temperaturen verwendet.

Eine ‘heiBe Kerze' leitet Wdrme nur schwer ab,
lBt sich leicht Uberhitzen und wird bei niedrigen
Temperaturen verwendet. (Abb. 5. 12 und 5. 13)
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Abb. 5.12 Schnittansicht einer Zindkerze
(1) Mittelelektrods
{2) Dichtungen
(3) Dichtung
(4) Dichtscheibe
5) Elektrodenabstand
(6) AnschluBende
(7} lsolator (gewallt]
(8) Spezialpulverfiillung
(@) Klebstoff
i Sechskantmutter
(i} Kerzenkbrper
12 AvBenelektrode
13 Gewindeltngse

i Heife Ziindkerze

l'-x

)t
; l E;H ] fiir kaltes Wetter
C-THS5= fiir Normalbetrieh

C-9H ]

C-10HA

C-12H
C=13H
C=-14H

!

Kalte Zundkerze

fur Langstrecken-
betrieb

fiir Rennzwecke

Heife Kerze

Kalte Kerze A
(fiir niedrige Temperaturen)

(fir hohe Temperaturen)

Abb. 5.13 Whtrmewert der Zindkerze
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Abb. 5.14 GGewindeltnge der Zindksrze
(1) Gewindeltnge

Abb. 5.15 Gewindeldnge der cindkerze
(1) richtige Lange
(2% zu long
(21 zu kurz

3. Gewindelange der Ziindkerze

Es gibt KerzenausfUhrungen mit langem und mit
kurzem Gewinde. Die Wahl der richtigen Zindkerze
richtet sich nach der Gewindelénge im Zylinderkopf.
(Abb. 5, 15)

Wird eine Zindkerze mit falscher Gewindeldnge
benutzt, so konnen nachstehende negative Erschein-
ungen auftreten ;

Bei zu langem Gewinde :

a. Verbrennungsriickstdnde bilden sich an den
herausragenden Gewindegdngen und beim Ker-
zenwechse| wird das Gewinde im Zylinderkopf
beschddigt.

b. Die Zindkerze wird iberhitzt, wodurch eine
Frihzindung verursacht wird.

Bei zu kurzem Gewinde :

a.  Verbrennungsrickstande bilden sich an den
Gewindegangen des Zylinderkopfes, und beim
Kerzenwechsel wird das Gewinde im Zylinder-
kopf beschddigt.

d.  Da das Zindkerzenende mit dem Vrebrenn-
ungsraum im Zylinderkopf nicht plan ist, verble-
iben Reste von Auspuffgasen im Elektrodenber-
eich ; die Motorleistung fallt ab, ﬂberh[‘rzung,
tritt ein und der Motor lauft rauh.

4, Elektrodenabstand

Die Zindanlage arbeitet, ob nun als Stromquelle
ein Wechselstrom-Generator dient oder aber der
Strom direkt von der Batterie geliefert wird. QObwohl
sich die Spannung je nach Motordrehzahl standig
verandert, ist bei richtigem Elekirodendbstand stets
genigend Spannung zur Zindung des Gasgemisches
vorhanden.

Bei zu groBem Elektrodenabstand wird eine sehr
hohe Spannung bendtigt, um eine Funkenbildung zu
erzeugen, was bei niedriger Drehzahl zu Fehlzin-
dungen fihrt.

Wenn dagegen der Elektrodenabstand zu gering
ist, wird schon bei sehr niedriger Spannung ein
Funke erzeugt, der fir die Zindung des Gasgemisches

zu schwach ist, und der Motor kann nicht einwand-
frei arbeiten.
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J. Storungsursachen bei defekter Zindkerze und

deren Behebung

a. Motor springt schlecht an, gelegentliche
Fehlziindung  (Elekrodenisolierung mit Olkohle
oder Verbrennnungsriickstiinden bedeckt), Mo- :
torklopfen bei Beschleunigung.
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Abb, 5. 19 ‘Wechselstrom-Lichtmaschinenrator

Ladestromkreis

5.

ELEKTRISCHE AMNLAGE

6. FunkentstGrer

Vom Hochspannungssiromkreis und dem Korper
wird ein oszilierender Strom ausgestrahlt, wodurch
Die Auys-

riistung eines Motorrads mit Funkentstdrer ist in allen

Fernsehund Radicempfang gestOrt wird.

europdischen Ldndern gesetzlich vorgeschrieben.

Der in Abb. 5, 18 gezeigte FunkentstSrer besitzt
einen Widerstand und eine Abschirmung, die eine
Drosselwirkung austben, wodurch hohe Frequenzen
um die Halfte gedrosselt werden.

Anmerkung :

1. Die VorsichtsmaBnahmen fir die Behandlung
von Zindkerzen treffen ebenfalls auf die Ziindent-
Ein richtiger AnschluB an das Hoch-
spannungskabel mul beachtet werden.

Die Verfarbung der duBeren Isolierschicht des
Funkentsttrers ist ein Anzeichen daflr, dal3 der
Funkentstérer nicht mehr arbeitet ; er muB in sol-
chem Fall cusgetauscht werden, obgleich die

Motorleistung nicht beeintrichtigt wird.

stGrer zZu.

o

A. Wechselstrom Lichtmaschine (Abb. 5. 19)

Einzelhaiten

Lavfrichtung

Direhzahl

Aufladung

Leistung der Wechselstrom-Zlindspule, Lichtschal-
ter AN
[Funkenstreckenpriifgerat)

gegen dan Uhrzeigersinn

500~11, 000 U/min,

Mindestfunkenstrecke & mm bai 500 U/min,
Mindestfunkenstrecke 8 mm bei 3, 000~11, 000 U/ /min,

Leistung der Wechselstrom-Zindspule, Lichtschal-
ter AN
(Funkenstreckenpriifgertit auf & mml

Belastung mit Licht

Ladevorgang chna Licht

Ladevorgang mit Licht

Flishkraftregler

Mindestleistung 5V bei 3, 000 U/ min.
Mindestleistung ¢V bei 8, 000 U/min.
[25W, 5W, 1.5W bei 6~8Y]

» Setzt ein bei mox. 2, 000 U/min, Batterieaufladung &V

v lodestrom 2. 2.+0. 5A bei 8, 000 U/min, Batterieaufladung Mindestleistung
8y

« Setzt ain bai max. 2, 000 U/min,

« Ladestrom 0. 4+ 0. 2 A bei 8, 000U/min., Batterieaufladung Mindestleistung
7V

Max. Zindverstellung 157+ 1. 5°
Setzt ein bei 2, 5004150 U/min.

Max. Verstellung bai 4, UDDtEﬂD

0 U/min.

Kondensator

Kapazitdat 0, 30, 03 mF




B. Fehlersuchtabelle

2, LADESTROMKREIS

fir Lichfmaschine

B7

Anzeichen Moagliche StGrungsursachea Bahebung
‘ 1. Zindkerze verschmutzt cder verdlt Reinigen oder ersetzen
A, Zindkerze 2. Elektrodenabstand zu groB Einstellan oder Ziindkerza
arsetzen
! o s it i ; '.ﬁc-n;:lkre *varsctlzhr:’rz.' -.'_:-::rfar abgaebrarnnt Reparieren oder ersetzen
Schlechtes | , “ondensa C'_r_. Urchgesc ﬂQ_Eﬂ Ersetzen
starfen ‘ C. Zindeinstellung 1. Zindung zu frilh oder zu spi Einstellen
| - i e e e — e P R T ey St L=
1. Primdrspulenwicklung unterbrochen Ersetzen
. Zindsits 2. Sekunddrspulenwicklung unterbrochen, Kurzschlu@, Ersetzen
defekte |selierung
| 3. Hochspannungskabel durchgeschlagen Ersatzen
E. Rotor 1. Maognetkraftabfall Ersetzen
_ 1.  Wafttzahl der Birne zu hoch Avstauschen
F. Schkeinwerfer 5
2.  Schlechter kontakt Raparieran
Schwache 1. Schlechte Verbind Repari
&.. - Kabsifltrung chlechte Ver 1_r1 unlg carieran
Beleuchtung 2,  Lose Kontakte im Lichtschalter Ersetzen
H. Lichtspule 1.  KurzschluB Ersetzen
] 1. Batterie entléd Aufladen oder ersetzan
[. Batterie . .
_ 2. 5chlechter Kontakt an den Batterieklemmen Stubern
I - v —
J.  Scheinwerfer 1. Birne ausgebrannt Erneuern
Kein Licht . Kabslith 1.  Kobelbruch Reparieren
: FUn :
i 9 2. Schlechter Kontakt im Lichtschalter Ersetzen
. Ly it B e
L. Llodespule 1.  Spulenwicklung unterbrochen Ersetzen
M. Selengleichrichter 1.  Gleichrichter durchgeschlagen Ersetzen
Se|bstentlodung = e & Fifvirig : : ' i = o
der Batteria MN.  KabelfUhrung 1. Kaobelbruch, schlechter Anschlu@ Reparieren
B e 1. Ma gneikrm frabfall Ersetzan
2. Spulanwicklung unterbrachen Ersatzen

Erlduterungen zur Fehlersuchtabelle

(1) Zu ndchst wird die Beschaffenheit der Zindkerze untersucht (Abschnitt 4. 1 ainsehen),

Wird beim Starten

eine gute Funkenbildung erzeugt, so ist dies ein Anzeichen, daf Ziindspule, Rotor und Unterbrecher sinwandfrei
arbeiten. Die 3tdrung kann demnach von der Ziindsinstellung herrihren. Wird beim Starten keine Funkenbildung
verzeichnet, dann muB der Unterbrecher, die Zindspule und die Lichtmaschine geprift werden.

12} Bei allen Storungen der Lichtanlage oder der Batterie wird zundchst die Kabelfihrung auf defekte Anschlisse
oder Erdung untersucht. Danach wird der Motor angelassen und die Spannung an den Ausgangsklemmen

gemassen.

Lichtanlage gesucht werden.

Bei vorschriftsméiBiger Ausgangsspannung muB die Stérungsursache bei der Batterie oder der
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: St A Halbwegfleichrichtung
TR e

Vollweggleichrichtung

Abb. 5.20 Arbeitsweise des Gleichrichters

(1) Gleichrichter
(27 Wechselspanrung

(3 Gleichsirom

B RO

DO INNAN N
A s s e ]

AN RTERDADH
T VAP IST

Abb. 5. 21 GSelengleichrichterplatte

g

(1) Isolator

() Selenschicht

(3 Elekfrode

(4) Stahl oder Aluminiumblech mit MNickelauflage

B) Stromdurchgangsrichtung

3. Selengleichrichter

Der Selengleichrichter wird fir die Gleichrichtung
des “Wechselstroms in Gleichstrom bendtigt und ist
stets  mit  der  Wechselstrom-Lichtmaschine  oder
Lichtmaschinenspule geschaltet.

Es gibt verschiedene Bouformen der Gleichrichter,
aber das Prinzip ist das gleiche, wobei man sich
die Figenart des Trockenglichrichters auf leichtem
Stromfiud in einer und das SchlieBen des Stroms in
der anderen Richtung zunutze macht.

Auf die Selengleichrichterplatte qus Stahl- oder
Aluminiumblech mit Nickelauflage ist Selen, gemischt
mit einer entsprechenden Menge Fremdsctoffe, im
Yakuum aufgetragen.  AnBerdem ist eine Legierung
von Cd, Bi oder Sn auf die Oberflache gsbracht
worden, um nach einer Wadrmebehandlung zwecks
Aktivierung der Selenschicht den elektrischen Pol
auszubauen.

Dadurch ist es moglich, den Strom nach der Plusseite
flieBen zu lossen und ihn abzusperren, wenn er in
die umgekehrte Richtung flieBen will. Dies ist dos
Prinzip der Selengleichrichterplotte. (Abb. 3. 21)



Einboav und Behandlung des Selengleichr-
ichters

Die Selengleichrichterplatten dirfen nicht durch
Risse oder Kratzer beschddigt werden. [Abb.
5. 22)

Die Gleichrichtergegenmutter darf nicht geldst
und die Platten dirfen nicht gedreht werden.
(Abb. 5. 23)

Jedes Verdrehen bewirkt das Abbldttern der
Elektrodenlegierung und die Gleichrichtung wird
gestort,  AuBerdem wird die feuchtigkeits-cichere
Verbindung zerstort und dadurch die Lebensdauer
des Gleichrichters verkUrzt.

Regen, Wasser oder Batteriesdure diirfen nicht
mit dem Gleichrichter in Berlhrung kommen. Dies
erhcrt den StromfluB in die umgekehrte Richtung.
Eine  Gleichrichterplatte, die ldngere Zeit der
Oberflache und verursacht Kurzschlul,

Folgende Mangel fuhren ebenfalls zu vorzeitigem
Verschleild des Gleichrichters :

a.  DBatterieklemmen nicht angeschlossen oder
lose »

b,  Klemmen zwischen der Plusseite des Glei-
chrichters und der Batterie lose oder nicht
angeschlossen ;

¢. Der Motor lguft chne BatterieanschluB,

Der Motor darf nicht langere Zeit ohne

Batterie laufen, da ohne Belastung die Spann-

ung zur Beschadigung des Gleichrichters.

Es gelten demnoch diese Grundregeln :

a.  Alle elektrischen Anschlissen missen jederzeit
in Ordnung sein.

. Niemals den Motor ohne Batterie laufen

lassen.

3. SELENGLEICHRICHTER

1
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Abb. 5.22 Beschiddigungen der Selenschicht
(1) Selenschicht
(21 Kratzer
(3) RiB
(4} Achse

I

Abb. 5.23 GSelengleichrichter einbauer
1) Selengleichrichtar
(2 Gegenmutter
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Abb. 5.24 Gleichrichtermessung mit dem
Service Taester [Normale Richtung)
1) Widerstand
() —6&V oder 12V Stromguelle
<+ Messung in normaler Richtung

& i)

0

RN

OxC
o

Abb. 5.25 Gleichrichtermessung mit dem
Service Tester lumgekehrte Richtung]

1) Widerstand
+ Messung in umgekshrter Richtung

EI-
(1]

Inspektion des Selengleichrichters

Wir empfehlen zur Durchfihrung der Priifung

den ,Service Tester' [Prifgeratl Typ KSM-5'D der
Firma Jonan Electric Co.

(2]

.

13)

Vorbereitung

Schalter auf ,Resistance X 100" [Widerstand
einstellen.

6V Stromquelle anschliel3en.

{4+ und {—) Prifleitungen des Testers kurzs-
chlieBen und den Skalaknopf drehen, bis der
Zeiger auf der ,Resistance X 100" Skala Null
anzeigt.

Messung

Gleichrichterkabel abklemmen.

Messen in normaler Richtung : Plusseite der
Priifleitung X mit dem weiBen Kabel des Seleng-
leichrichters verbinden ; Minusseite de Prifleit-
ung X mit dem roten Gleichrichterkabel verbinden
und den Widerstand ablesen.

Bei gutem Zustand des Selengleichrichters
mud der Widerstand, gemessen in normaler
Richtung, weniger als 15 Ohm betragen. (Abb.
5. 24)

Massen in umgekehrter Richtung : Die Priifung
erfolgt in gleicher Weise wie unter [bl, jedoch
werden die Plus - und Minusseite des Prifkabels
X umgekerhrt angeschlossen,

Bei gutem Zustand des Selengleichrichters
muB der Widerstand, gemessen in umgekehrter
Richtung, mehr als 1500 Ohm betragen. (Abb.
5. 25)
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4. Batterie

A. Aufbau

Fast alle Batterien fir Motorrdder sind Bleibatter-
len, die Bauweise ist in Abb. 5. 27 gezeigt. Das
Botteriegehtuse ist aus durchsichtigem Kunststoff b .
hergestellt, wobei die Platten und die Saure von : e
R i e

Die Batterie speichert den von der Lichtmaschine " S ZFEEG

erzeugten Strom auf und dient als Stromquelle fir Abb, 5. 26 Batterie
Lichtanlage, Zindanlage und Horn, (Abb. 5. 26)

B. Daten

Typ B43-6

Voltzahl &V

Leistung 2Ah (10 Stunden)

Nennaufladung 0. 2A

Sduredichte 1. 260~1. 280

bei 20°C
C. Behandlung und Wartung
1. Sauredichte
Vor Inbetriebnahme einer Batterie muR die Saured- Akl 5%2[”’?;:3: dsr Batiorm

ichte gepriift werden. Betrdgt die Sturedichte EE_: Buﬁeriakmgbel
weniger als 1. 220 bei 20°C (das bedeutet weniger () Gehduse
als 759 Volladungl, muB die Batterie aufegeladen @ Schutzpolster

(5 Abzugsrohr

werden, (6) Anodenplatte

Anmerkung :

Das Verhdltnis von Ladestand zur Sduredichte
zur Sduredichte in Abb. 5. 28 gezeigt. Betragt
die Sduredichte 1. 189 bei 20°C (das bedeutet
weniger als 50% Volladung!, dann ist die
Batteriereserve sehr gering, und eine weitere
Benutzung der Batterie in diesem Zustand fihrt

zu vorzeitiger Abnutzung. Die Batterie muB daher
nachgeladen werden. {Abb. 5. 23)

Sauredichte (20°C)

100 0 2',:, 3|[]. dlu 5|.[] ﬁlr.'] 70 Elﬂ 0 'I!':}G
Ladestand (%)

Abb. 5.28 \Verhdltnis des Ladestands zur SHuredichte
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Abb. 5.29 Fliche der Elektrolytflissigkeit der Batterie

(1) Ohere Héhemarke
(2} Untere H8hemarke

E. Avufladen der Batterie

2.  Sdurestand

Ist der Sdurestand unter die unterste Markerung-
slinie am Batteriegehduse gesunken, wird die Kappe
an der EinfUlldfinung abgeschraubt und destilliertes

Wasser bis zur oberen Markierung (nicht dariiber)
aufgefillt. (Abb. 5. 29)

D. Wartung bei stdndigem gebrauch

1. Abzugsrohr

Das Abzugsrohr, das wdahrend der Aufladung ent-
ternt wird, mul nach Einbau der Batterie wieder
angeschlossen werden. (Abb. 5. 29)

AnschluB

Mormale Aufladung

Schnelladung

: #f_#Lad egerat

Ladegeriit (5 mit Batterie & verbinden
Ladegertit & mit Batferie = verbinden
Gleichzeitige Aufladung von zwei oder mehr Bat-

terien erfolgt in Serienschaltung.

sishe ''normale Aufladung ™

Ladestrom

Prifung auf Volladung

12(

(11

0.2 A

0. 6~1.0A

Sauredichte ; 1, 260~1, 280 bezogen auf
20°C, bei konstantem Strom

spannung : Bel 0.2 A Lodestrom erreicht die
Batterie 7. 5V, womit VYolladung erreicht ist,

Wahrend des Ladevorgangs werden groBe Mangen

von Gas entwickelt (Brandgefahr 1).

{1} Stwredichte : 1. 260~1. 280 bezogen auf
20°C, bel Konstantem Strom.

2]  Spannung: Bei UberméRiger (Gosentwick-
lung muB der Ladestrom auf 0.2 A re-
duziert warden.

Bei 7.5V ist Volladung erreicht,

o = R LR s .

Ladezeit

ca. 12~13 Stunden

ca, 3=~4 Stunden

Hinwelse

(1]
(2]

(2

Eine Schnelladung sollte nur in MNotfdllen vorgenommen werden.
Ist das Lodegeriit mit einer Kontrolluhr ausgerUstet, ist die [ewellige Bedienungsvorschrift des

CSerdts zu beachten.

Die Anleitungen flr eine Schnellodung beziehen sich auf ibeliche Lodegerdte.
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BEATTERIE 3

F. Storungsursachen und vorbeugende MaBnah-
men

Die Batterie wird stindig aufgeladen, solange der
Motor IGuft. Durch die Belastung der Lichtanlage,
des Horns etc. wird die Batterie jedoch ebenfalls
stdndig entladen. Die Konstrucktion der Batterie
st auf diesen Lade - und Entladeprozess abgestimmt,
soda3 sich Uber ldngere Zeit gesehen beides aus-
gleicht.  Wird jedoch dieser Ausgleich gestért,
kommt es zu Mangelerscheinungen.

Fir die Lebensdauer der Batterie ist es wichtig,
die Stdrungsursache umgehend festzustellen und zu
beheben.

Viele Madngel sind von auBen sichtbar wis z, B,
Beschddigung des Batteriegehduses (Sdure lauft ausl,
defekte Batterieklemme oder unterbrochene Kabel-
verbindung. Die nachstehenden Tabelle snthilt

Hinweise zur Behebung von Storungsursachen.

PR
e,
e

e L

A
R

e

S e
-

e
)

e

e
SR,
fo ey

Abb. 5.30 Sulfation der Platten
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G. Storungsursachen und deren Behebung
Strung Magliche Stérungsursache
A.  Sulfation

Die Folplatten sind ganz
oder teilweise mit einem
weillen Ubarzug bedeckt,

Ladestrom zu stark oder zu schwach.
Sduredichte odaer Sduremischung falsch.
Batterieentladung Uber ldngere Zeit.
iLicht nicht ausgeschaltet!.

Batterie beschddigt,
daher Uberm#dBige Vibration,

Kalte Witterung wiihrend léingerer Aufbe-
Muaschina.  Batteriekabel
IGsen, damit keine Entladung stattfindet.

B. Selbstentladung
Die Bafterie entlad zusttz.
lich zur normalen Balastung.

C. UbermdBige Entladung
Die Sduredichte sinkt ob
und bei ca. 1,100 setzt
die Lichtanloge aus.

Behebung

Batterie  einmal monatlich  nachladen,
auch wenn sie nicht benutzt wird,
Batteriesture zeitweilin priifen ; vorsch-
riftsmaBiger Sturestand betriigt 10~13
mm Uber den Flatten.

Bei geringfigiger Entladung geniigt mehr-

maliges MNachladan.

Kontakte und Batteriegehtiuse verschmutzt.
Batteriestiure verschmutzt oder UbermiBig

Wenn Sicherung und Kabelfihrung in Ord-
nung sind, aber Lichtanlage, Horn usw.

Bei ldngerem Betrieb der Maschine in
diesem Zustand wird an beiden Polp-
lotten durch die Schwefelsdure Bleisulfid

gebildet {Sulfation], das eine Aufladung

D. UbermdBige Aufladung

Ciese Storung  wird  oft
Ubersehen, da der Betrieb
Der SHu-
restand sinkt zu schnell ab,
Auvfladung jedoch weiterhin

100%.

normal erscheint.

E. Sturedichte fallt ab

Batteria socuber halten.
Batteriesdure sorgfiltig nachfiillen.

Sinkt die Sturedichte unter 1, 200 (be-
zogen auf 20°C), Batterie aufladen.
Entladd die Bafterie UbermtRig hbei nor-
malem Betrieb, die Leistung der Lichtmas-
chine prlfen.

Entldd die Batterie trotz normoler Auf-
die Batteris
Uhermﬁﬂig pelastendes Zubehtir abbauen,

lodung, st iberbelastet.

Von den Plotten geldste kleine Partikel
hdufen sich unten im Gehduse an, wodurch
KurzschluB zwischen den Platten verursacht
wird ; die Batterie wird auferdem bes-

Lnzureichende Aufladung
Verdinnung durch destilliertes Woasser zu

1.
2.
J.
4.  Schutzpolster der
5.
wahrung der
1.
2.
konzentriert,
1.
nicht arbeiten ;
unmaglich macht.
A
chadigt.
1. Kurzschiv@
2.
3.
stark
4,

Verschmutzte Botteriesdure

Auf richtige Aufladung achten,

Wenn trotz normaler Aufladebedingungen
die Batterie UbermiRig aufldd, muB ein
Widerstand in den Ladestromkreis einge-
baut werden,

Sduredichte messen

Bei iiberméBiger Verdinnung der Sture
mit destilliertem YWasser muB Schwefal-
sdure nachgefillt werden, bis die vors-
chriftsméBige Sduredichte erreicht ist.
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Elektrische Ausristung

A, Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist ein wichtiges Bauteil des

Motorrads und sollte sich durch folgende Eigen-
schaften auszeichnen :

(1) Gutes Licht und richtige Lichtstrahlablenkung
(21 Vibrationsfrei und stoRfest

(31 Staub und wasserdicht

(4]  Abblend -und Fernlicht missen vorhanden sein.
(Abb. 5. 31)

Storungen

1) Heizfaden gebrochen Ursachen hierfiir sind
UbermaBige Vibration Hauptsdchliche bei schle-
chtem StraBenzustand oder zu hohe Spannung.
Die. Birne muB oqusgetauscht werden. [Abb.
5. 31)

(2)  Schlechter Kontakt der Birne mit der Fassung.

31 Kabelbruch an der Klemme.

Bei der Reparatur wird die Isolierung zur-

Uckgeschoben und das Kabel an der Ve bind-
ungsklemme wieder angelttet

Abb. 5.31 Aufbou des scheinwerfers
(L) Ring
(2) Korper
(3) Birne
(4) Fassung
(8) Spiralfeder
Glas
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C. Leerlauflicht

Dieses Licht zeigt die Leerlaufstellung des Getriebes
an und befindet sich im Tachometergehduse. Die
BirnengréBe des Leerlauflichts betragt 6V/1.5W.
Bie Auftreten von Stérungen bitte Abschitt 1.2

zwecks Anleitungen zur Behebung einsehen. (Abb.
5. 34)

D. Tachometerbeleuchtung

Des Tachometerlicht dient zur Beleuchtung der
Skala und befindet sich im  Tachometergehause,
Die BirnengroBe betragh 6 V/1.5W. Bei Auftreten
von Storungen bitte Abschnitt 1.2 zwecks  Anleit-
ungen zur Behebung einsehen. (Abb. 5. 35)

E. Tachometer

Der Tachometer ist die Ubliche Magnetausfihrung,
wobel die Geschwindigkeit des Vorderrads mittels
eines elastischen Kabels zum Tachometer Ubertragen
wird, (Abb. 5. 36)

Insﬁekﬂﬂn

Zur Inspektion wird ein Schaft mit 2.6 mm Vier-
kantende benttigt, Den Schaft in die Taoche-
meterwellentfinung einsetzen und drehen. Priifer-
gebnisse :

1. Tachowelle dreht nicht oder

2. Tachowelle dreht aber zeigt nicht an oder

3. Tachowelle dreht schwer, aber der Zeiger

kehrt nicht auf O zurlck.

Anmerkung :

Zur Prifung der Geschwindigkeitsanzeige das
Drehzahlprifgerdt  benutzen. Die  Toleranzen
gehen aus untenstehender Tabelle hervor. Bei
1400U/min der Antriebswelle muB jedoch 60km/h
angezeigh werden.

Standard |
anzeige km/h

20 40 &0 80

+2. 5 +3.0 =35 +4. 5

Toleranzen km/h
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Tachometer-Stérungsursachen und deren Behebung

Stérung WMoglicke Storungsursache Behebung Priifwvorgang
Tachometer zeigt nicht 1. Kabelverbindung defekt oder Kabelbruch | Reparieren oder
an aersetzen
2.  Zeigerwelle klemmt Ersetzen 1) il
3.  Haarfeder schwach oder beschidigt Ersetzan [}] s 2
4. laoger defekt Ersetzen Sichtprifung
Fehlanzeige 1. Ol in dos Tachometerkabel eingedrungen Ersetzen | ) o 3
2. Defe:te Kabelverbindung Reparieren
i 3. Zeiger falsch eingebaut Ersetzen Sichtprifung
Wegstreckenmesser 1. ‘Wellen obgenutzt oder beschadigt Ersetzen
Zeigt nicht an 2. Zahnrdder greifen nicht ein Ersetzen
Gerdusche 1. Gertusch im Kabel | Reparieren oder
a Ersetzen
2.  Gerdusch im Zohnradantrieb Ersatzen
3. (Gerdusch im Rotor Ersetzen
i 4. Wurmwelle zu trocken Abschmieren i

i

Abb. 5,37 Aufbou des Tachometers
(1) Wegstreckenmesseranirish
Z) Wurmrad
Wurmwelle
{4) Scheibenratsche
(8) Rotor
(8) Wurmwelle
@) Hoarfeder
Antrishswells
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6. BEDIENUNGSANLEITUNGEN FUR SERVICE TESTER

Bedienungsanleitungen Fir Den Service Tester, Typ ST 4B4

P

StromEreisprifung

Widerstandspriifung

Stromguelle 6V oder 12V

| Frifobjekt mit den Prifleitungen verbinden,

Prifleitungen an- Klemme X anschlieBen  und

Das
rete Kontrolllicht leuchtet auf, wenn dar Strom.
kreis geschlossen ist, andernfalls nicht,
Prifobjekte .

Birnan

Kurzgeschlossener oder unterbrochener

Stromkreis, v, a. m.

Stromquelle 6V oder 12V

Elektrisches Prifgerdt

@ I:E:I H—-*@
o O
A
5
204 T [ e
2 —— (5
(1) Rotes Kontrollicht & Stromquelle 6V oder 12V

(3) Schalterstallung
otremkreis’ (Continuity!

(4) Schalter auf AUS
(B) Prifleitung

Friffleitungen kurzschlieBen, Skalaknopf drehen, |

bis der Zeiger auf der schwarzen Skala MNull
anzeigt.  Frifleitungen mit dem Prlfobjekt wver-
binden und den Widerstand ablesen,
Melbereich :
Sekunddrspule 5,000~10,000 Ohm
Selengleichrichter, normale Richtung 5~40 Chm

Selengleichrichter, umgekehrte Richtung 600C0hm
u.a.m.

Isolationswiderstandspriifung

Stromquelle 6V oder 12V

Prifleitungen  kurzschliessen und  Skalaknopf

drehen, bis der Zeiger auf der schwarzen Skala

MNull anzeigt.  PrUfleitungen am Prifobiect ansch-
ligssen und den [solationswiderstand ablesen.
(M == Megahm)
Kondensator Mellwerte ;
T B e ST N gut
o et T L g4 befriedigend
a1 U TG I £ - dafakt

[ = &
i-f Py @B@
e} —C AN T @
' @XE |
- .
B/ /5 ' = (T

3
(1} Schwarze Skalag (2} Einstellknopf
(@) Stromauelle 6V oder 12V (@) Schalterstellung
(5} Schalter auf ALIS
Priffleitung

~Widerstand® (Resistancel
(T) Kurzgeschlossen
(Nulleinstellung)

= NS
@70 |

Exo

©)

@:
e e

—)

(1) Schwarze Skala (2) Einstellknopf

@) Stromquelle 6V oder 12V @) Schalterstellung ,lsolations-
(&) Schalter auf AUS widerstand’ (Insulation)

(8) Kondensator, Anschluf (@ mehr als SM....., gut

kurzschliessen (8) unter 1M ......... defakt
(@) Kondensator
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Kondensotorkapazititspriifung

Gleichspannungspriifung

Stromguelle 6¥ oder 12V

nicht erforderlich

Stromquelle

Elektrisches Prifgerdt

Skalaknopf drehen, bis der Zeiger auf der

roten Skala Mull anzeigt. Schaltar auf ,Con-

denser’ einstellen. Prifleitungen om Kondensator |
anschliessen und die Kapozitdt ablesan,
Mefwerte : 0.21~0.26mF. ..., qut

unter 0,21 mF

o~ Ty I
- " (51
=, @ %
Z—o
2R

s

1) Rote Skala (2) Einstellknopf
(3) Stromquelle 6V oder 12V {4 Schalterstellung
(5) Schalter guf AUS

Rote Priifleitung an der Plusseite &5 und schwarze
Prifleitung an der Minusseite & des FPrifobjekts
anschiiessen.

Beispiel :

Batterieklemmenspannung

Lichtmaschinenspannung v.a.m.

Gleichstrompriifung

Stromquelle nicht erforderlich

Priifleitungen an der Gleichstromklemme ansch-
liessen. Schalter auf Gleichstrom IDC Currant)
einstellen,

Schlégt der Zeiger zur positiven Seite aus, |
wird die Aufladung angezeigt; beim aﬂuussc:hI::lgraur'l.i

Mator anlassen.

zur negativen Seite wird die Entradung angszeigt. |

Der Zeiger mul bei der Priifung zur positiven
Seite ousschlagen, da sonst umgekehrte Werte
erzislt werden,

Bei falschem AnschluB brennt die Sicherung
15 A durch.  Schlagt der Zeiger bei der Priffung
nicht aus, mud die Sicherung geprift werden,
Beispiel «

Aufladung und Entradung der Batterie

Stromverbrauch der Lichtanlage, des Horns uswe.

£

oD
>
o (D

)
@

m‘\

H- e

pLy

Kondensator’ {Candenserl

(1) Bloue Skala (Z) Batteriespannung
(3) Schalterstellung ,Gleichspannung’ (4) Schalter auf AUS
0. C. Voltagel
i c)

i @

“___,...--"""

Z! ﬁ' 7 = @
@

£ o

@

@.
g @ 2
=
777
i ) (@
—
@ @ @ o\g@

Se

@

©)

@

s
@

A~
;:

(1) Yellow scale @ D.C. cu

(1) Gelbe Skala (2) Schalterstellung ,Gleichstrom’
(8) Aufladen 1D. C, Current|
(4) Entladen (6) Schalter auf AUS

(T) Selengleichrichter
(03 Am Rahmen erden

(6) Schalter
(8) Batteriespannung
0 Sicherung 15A
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101

Wechselspannungspriifung

Elektrisches Prufgerat

Stromauelle nicht erforderlich

Plusseite (t) der Priifleitung an der Plusseite

B der Wechselstrom-Lichtmaschine anschliessen, |

mit oder ohne Belostung. Minusseite O der
Priifleitung an der Minusseite © der Lichtmaschine
anschliessen oder am Rakmen erden, und die

spannung bei laufendem Motar ablessen.

| Anmerkung :

Die Motordrehzahl wihrend der Priffung muB
weniger als 2000 U/min betragen.

Ziindeinstellungspriifung

Spulenpriifung

Stromquelle &V oder 12V

Kontrollichtkabel am Prifgerdt unter ,Timing'
arschliessan,
lichts am AnschluBverbindungsstiick zwischen Zlind-
Schalter

Maotor

Hochspannungskabel des Kontrol-

kerze und Kerzenstecker anschligssan.
auf Zindeinstellung {Timingl =instellen,
aniassen, das Kontrollicht levchtet auf.

Das Kontrollicht dicht an den Raotor halten,
worauf die ZUndeinstellungsmarke sichtbar wird.

| Zindeinstellung und Zindverstellung kann nun

gepriift werden,

Stromquelle &V odar 12V

Die Primdrspule mit dem Mehrfachsteckar an-
schliessen. Rote Priifleitung an der Plusseite 5

der Primdrspule und weiBe PrUfleitung an der |

Minusseite =) anschiliessen.  Hochspannungskabel
des Prifgerdts (oben rechtsl an der Hochspan-
nungssekunddrspule anschliessen.  Schalter auf
Spulenpriifung ICoil Test) einstellen und die Uber-
schlidge an den drei Elektroden beobachten und
durch Drehen des Knopfes des Abstand messen.
Anmerkung:

Wiihrend der Priifung muB das schwarze Erd-

kabel das Prifgertits (cben links) am Rahmen |

-

-

&

o D

(1) Blauve Skalg

(38) Schalter auf AUS
(4) Ohre Belastung
(6) Am Rahmen erden

3

spannung’ (A, C. Yoltage!

)
‘]

—

()i

Mit Belastung
Wachselstrom-Lichtmaschine

@

H-—r'"'

®|le

@

(L) Erde

! schalterstellung  ,Wechsel-

(2 Stromquelle 6V oder 12Y

geerdet werden, da sonst K&rperschluB entsteht, |

&6V Spulen erfordern eine &V Stromguells,
12V 3pulen erfordern eine 12V Stromguells.

(8) Schalterstellung Ziindein-  (4) Schalter AN oder AUS
stellung’ (Timing) (5) AnschluBverbindungsstiick,
(8) Motor Sechskantmaterial
(&) Kontrollicht (@) Kerzenstecker
Ad Rotor (9} ZUndsinstellungsmarks
: . _? i
: "‘*-E-"' ER =-.
. T 2 i) '::Ej
| M
—J®
Z @&
= @
0 —
o -
(P
: - 12
| 2 3)
Schwarz

Erde

@6

fir 12V Spulen 12Y
Primérspule

OO

prifung” [Coil Test!

Schalterstellung ,Spulen-

fir &Y Spulen 6% Stromguelle,

stroemquelle

i

@

{8 Schalter AN oder AUS

(7) Hochspannungssekundarspule

(B) Zindspule Primérspule

@ AnschluB fiir andere il Rot
Prifzwecke d2 WeiB

@ Normal 14l Umgekehrt
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5. ELEKTRISCHE AMNLAGE

Transistor-Drehzahlmesser des Prifgertits

Elektrisches Prifgerat

Stromquelle nicht erforderlich

Der Drehzahlmesser des priifgeréts wird zum [

Messen von  Zindeinstellung, Ladestrom  usw. Q) H——J‘@

. bendtigt. Der Drehzohlmesser zeigt nur bis zu
4000 Ufmin an und ist doher zur Messung sehr
hoher Drehzahlen nicht geeignet, (1

X
Coo0C

(1} Tachomster

Ein Mebenschlul wird fUr folgende Priifungen 4 i

(2% Schalter auf AN

verwendet : % i__:" 4)

Stromaufrahme des Starters Ladestrom ohne
i Belastung v.a.m,

lich die Kantrollichtbirne (Xenonr@hra) ausgetauscht werden,

wh=

A

&

© C /
" = MeRbereich: 0~&0 A a2 (B
a e A " 77
= & Mgt
ﬁ = . o C ¢
= L2
2 |ilB ( ) W

m
E = L F,

2 © 3

o =

5 2

= (1} NshenschluB (2 Schaltplan fir Starter-

(2} Starterkabe! strommessung
(4) Schalter auf AUS '5) Batterie
- : .
Die Bedienung des Service Testers erfordert fachlich geschultes Parsonal. j Service Testers
Das Gerdt muB nach Beendigung jeder Priifung ausgeschaltet werden. . 2

P Wenn das Kontrollicht fir die Stromgquelle bei angeschlossener Batterie nicht aufleuchtet,
L]
'E muB die Sicherung gepriift werden,
EIE: Leuchtet das Kontrollicht bei der Ziindeinstellungsprifung nicht auf, muB wahrschein-

e )

(1) Kentrollicht

®




6. INSPEKTION UND
WARTUNG

1. Regelmdssige Wartung

Der regelmaBige Wartungsdienst eines Motorrads
ist fur stdndige Betriebsbersitschaft unerlaBlich.

Die Tabelle auf Seite 126 als AbschluB dieses
Abschnitts gibt eine klare Ubersicht iber alle eroford-
erlichen Wartungsarbeiten.

A. Motor einstellen

1. Kompression messen

Zu geringer Kompressionsdruck ist gleichbedeutend
mit Leistungsabfall des Motors, der bei niedriger
Drehzahl méglicherweise aussetzt.

a. Zindkerze ausschrauben.

b,  Mefigeratanschlull fest auf die Kerzendfiuung
aufestzen, damit kein Druck entweichen kann.
(Abb. 6. 1)

c. Bei voll gedffnetem Drosselventil und Gasd-
rehgriff den Kickstarter mehrmals kraftig durcht-
reten.

Anmerkung :

(D Gasdrehgriff und Drosselventil missen voll
gedfinet sein, da sonst vom MeBgerdt ein
zu geringer Wert angezeigt wird.

Den Motor solange antreten, bis der Zeiger
des Melgertits den hochsten Wert anzeigt.
Die Kompressionsprifung muB bei warmem
Motor durchgefihrt werden.

Funktion der Ventile priifen.

@r ©® ©

Das MeBgerét muB an der Kerzensfinung fest

aufsitzen,

d.  Der Nennwert des Zylinderkompressionsdrucks
betrdagt 12kg/cm?.

- 6.1 Kompression messen

(1) MeBgerst

B i
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INSPEKTION LUND WARTUNG

1) Rotor
(21 Bezugslinie

e e I e LI

e. Bei einem MeBwert von mehr als 14kg/em?
befinden sich wahrscheiblich  Verbrennungsriick-
stinde im Verbrennungsraum oder am Kolben.
Zur Beseitigung dieser Rickstande mud der Zylinder-
kopf cusgebaut werden.

f.  Liegt der gemessens Kompressionsdruck unter-
halb 9kgfem?, muB die Ursachs des Druckverlusts
ausfindig gemacht werden.  Zundchst wird die
Ventileinstellung Uberprift und danach der Druck
nochmals gemessen. Wird die Stérung hierdurch
nicht behoben, missen die Ventile, Zylinder-
kopfdichtung und Kolbenringe geprift werden.

2. Ventilspiel einstellen

Die Ventiloffrungs- und SchlieBzeiten werden in
groBem MaBe vom Ventilspiel beeinfludt. VVenn
keine Kompression vorhanden ist, kann  dies
wahrscheinlich auf zu geringes Ventilspiel zurlickge-
fiihrt werden. Bei zu groBem VYentilspiel stellt sich
Motorklopfen ein. Das  Ventilspiel beeintrichtigt
die Mortorleistung und den Leerlauf.

1. Llinken Kurbelgehdusedeckel abbeouen und die
T Markierumg am Rotor mit der Bezugslinie am
Kurbelgehduse in Linie bringen. (Abb. 6. 2)

Ventildeckel am Zylinderkopf cbnehmen und
das Spiel zwischen Einstellschraube und ventil pri-
fen. Wird das Ventil vom Kipphebel offen
gehalten, muB der Rotor um 3607 gedreht werden,
um den Kolben auf oberen Kompressionstotpunkt
zu bringen. Conach kann das Ventilspiel geprift
werden.

2.  Einstellung

Die Gegenmutter der Stellschraube l6sen und
die Einstellung mit der Stellschraube  vornshmen.

Das Ventilspiel betragt 0. 05mm fir EinlaB- und

AuslalBventil.

Drehen der Stellschraube im Uhrzeigersinn ergibt
weniger Spiel, drehen der Stellschraube gegen
den Uhrzeigersinn ergibt groBeres Spiel.

Anmerkung :

(1} Das Ventilspiel muB bei kaltem Mator einges-
tellt werden. Eine 0, 05mm Fihlerlehre benut-
zen.

(2] Nach der Einstellung muB die Stellschraube
mit dem Schraubenzieher festgehalten werden,
wihrend die Gegenmutter vorsichtig angezogen
wird, Das Ventilspiel nach Anziehen der Mutter
nochmals prifen. (Abb. 6. 3)
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3. Inspékfian

a. Bei zu geringem Ventilspiel bleibt das Ventil
getfinet, was zu Druckverlust, verbrannten Ventilen
und Statschwierigkeiten fiihrt.

b.  Steuerzeiten Uberpriifen.

c. Nockenwellenkette auf Lockerung priifen.

d. Keftenritzel auf Schlupf prifen.

3. Zindeinstellung

Selbst bei guter Kompression und Korrekten Ventil-

zeiten kann der Motor nicht einwandfrei arbeiten,

Abb. 6.3 (Gegenmutter der Stellschraube anzighen

(1) Stellschraube
Fehlzindungen, der Motor wird Uberhitzt und @) Cagentytisr

sy

wenn die Zindeinstellung falsch ist. Es entstehen

Leistung und Lebensdauer des Motors werden
verringert. Der Benzinverbrauch steigt.

1. F Markierung in Linie bringen
Linken Kurbelgehdusedeckel abbauen und dis
F° Marke am Rotor mit der Bezugslinie am

Kurbelgehduse Ubereinstimmen. In dieser Stell-
ung mul® der l:lbersch[::lg an der Zindkerze
beobachtet werden. [Abb. 4. 4)

Bei der Prifung wird die Zindkerze ausge-
schraubt, auf den Zylinderkopf gelegt (geerdetl
und an das Hochspannungskabel angeschlossen.

.......
aaaaaaaaaaaaaaaaaa
oo

2.  Einstellung Abb, 6.4 F Mérkf&rung in Linie bringan
Zur Zindeinstellung wird die Unterbrecher- 1) Rotor
”E:j F tdarke

befestigungsschraube geldst,
Bei Spatzindung wird der Unterbrecher nach
rechts, bei Frihzindung nach links gedreht.
3. Der Kontaktabstand betragt 0. 3~0, 4 mm.
Spétziindung fihrt zu
a. Leistungsabfall des Motors,
b. Anstieg des Benzinverbrauchs und
c. Uberhitzung des Motors, was Kolbenfresser
zur Folge haben kann. '

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

Abb. 4.3 Zindung einstellen
(1) Unterbrecherkonfact
(Z) Einstellschraubs
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Abb. 6.6 Zindung einstellen
'flj Crenzohlmessar

-
.....

......

e e

6.

Abb. 6.7 Service Tester [Elektrisches Prifgerit)

INSPEKTION UND WARTUNG

e
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

@

Abb, 6.8 Kontaktflichenzustant
(1) normal
(2} abgenutzt
(3} wverkantet
(4} verschmutzt

Frilhzindung fihrt zu

a. Leistungsabfall des Meotors und

b.  Motorklopfen, was Beschadigung von Kolben,

Pleuel und Kurbelwelle zur Folge haben kann.
RegelmdlBige Wartung ist daher notwendig.

Nach Einstellung des Kontaktabstands und der
Zindung wird die Zindverstellung mithilfe eines
Kontrollichts gemessen. {Abb. 6. &)

Prifung der Zindverstelling mit dem SERVICE
TESTER.

Dies Priifung wird mit dem Service Tester Drehza-
himesser durchgefihrt
1. Stromquelle anschliessen, Schalter auf ,Timing’

einstellen,

2. Roten und weiBen Kabelstecker des Kontrollichts
am Prifgerat unter ,Timing” anschliessen.

3. Kontrollicht-Hochspannungskabel an der Klemme
des Hochspannungskabels mithilfe eines Ansch-
luBverbindungssticks anschliessen. (Das Verbind-
ungsstiick besteht aus einer Ldnge Sechskant-
material mit Innen- und Aussengewinde und dient
zur Verbindung von Kerzenstecker und Kerze.l

4. Drehzahlschalter auf ,Connect’ einstellen. Dreh-
zahlstecker am Prifgerdt unter ,Jack’ anschliessen
und grine Skala unter ,6000 rpm’ ablesen. (Abb.
6. 7)

4. Kontakte einstellen
Wenn die Kontoktoberflichen abgebrannt oder

angefressen sind, angefressen sind, missen die Kon-

takte ausgebaut und die Flachen mit einem Schleifstein
poliert werden. Nach dem Polieren muB der richtige

Sitz Uberprift werden. (Abb. 6. 8)

AnschlieBend werden die Kontaktflachen mit Benzin
gesdubert, damit keine Olriickstinde Verbleiben.
Bei zu geringem Kontaktabstand :

a. Bei zu geringem Kontaktabstand wird eine
sogenannte Daverziindung erzielt, d. h. der Primér-
stromkreis wird nicht villig unterbrochen und somit
der Sekunddrstromkreis nicht geniigend aufgeladen.

b. Die SchlieBzeiten der Kontakte werden verlang-
ert und Kontakte und Ziindspule werden iiberhitzt.

c.  Die Kontakte &ffnen spdter, es entsteht Spatziind-
ung und die Motorleistung sinkt.
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Bei zu groBem Kontoktabstand -

a. Die SchlieBzeiten der Kontakte sind zu kurz,
die Stromzufuhr zum Primérstromkreis ist unzureich-
end und der Sekundérstromkreis wird nicht ausrei-
chend aufgeladen, was zu schwachem Hochs-
pannungsstrom und Leistungsabfall fiuhrt.

b. Der Motor wird rasch Uberhitzt.

c. Bei zu groBem Kontaktabstand entsteht Frihzind-
ung.

5. Ziundkerze einstellen

Verschmutzte, beschadigte Zindkerzen oder Kerzen
mit abgebrannten Elektroden k&nnen keine einwand-
freie Funkenbildung erzeugen. Es ist ratsam, die
Zindkerze in regelmaBigen. Absténden zu reinigen
und zu prifen. Der Hochspannungsstrom lduft bei
einer Kerze mit verkohlten oder nassen Elektroden
auBerhalb der Funkenstrecke und bildet somit keinen
Funken.

] Zindkerze reinigen.

Die besten Ergebnisse werden mit einem
Zindkerzenreiniger erzielt.  Steht kein Reiniger zur
Verfigung, kann die Zindkerze auch mit einer Nadel
AnschlieBend
wird die Zindkerze in Benzin ausgewaschen und
gut getrocknet. (Abb. 6. 9)

2. Nach der Reinigung den Elektrodenabstand
einstellen,

Der Elektrodenabstand mul 0. 6~0. 7 mm betrag-
en und wird durch Biegen der AuBenelekirode
eingestellf. (Abb. 6. 10) *

3. Zindkerze priifen.

Die Starke und Farbe des Funkens zwischen AuRen
und Mittelektrode muB geprUft werden. (Abb. &. 11)

Blaver Funke.........qut

Roter Funke.........schlecht

Schwache Funkenbildung kann folgende Ursachen

haben.,

oder Drahtblrste gesdubert werden.

1. Batteriespannung zu gering.
2. Defekte Ziindspule.

3. Defekte Zindkerze.

4.  Defekte Unterbrecherkontakte.

Anmerkung :
(1) Die Kohleablagerungen dirfen nicht abge-
brannt werden
(21 Ol und Schmutz am Gewinde der Zindkerze
muld entfernt werden, bevor die Kerze mit der
Hand eingeschraubt und mit dem Zundkerzen-
schlissel nachgezogen wird
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(3]  AnschlieBend kann der Zustand der Kerze
mit einem Zindkerzenprifgerat bei konstantem
Hospannungsstrom und wechselndem  Prifdruck
festgestellt werden,

6. Brennstoffsystem

Bai Verstopfung des Brennstofisystermns gelangt nicht
gendgend Benzin zum Vergoser, wodurch Motor
unregelmaBig lduft oder aussetzt und bei hoher
Derhzahl abgewirgt wird.

S s a. Benzinstand priifen,
Ao 81 {1 Betziluimiebe! b.  Benzinschlauch vam Vergaser abnahmen und den
Durchflu in Position ON und RES priffen. [Abb.

6. 12)
c. DBei fehlerhaftem Durchflu? den Benzinhahn

auseinanderbauen und reinigen. Wird die Stérung
dadurch nicht behoben, muld der Brennstafftank
ausgebaut und innen gesdubert werden,

Anmerkung :

(1) Die Storungsursache kann die Verstapfung der

BelUftungséffnung im TankverschiuB sein.

@) Noch Umschaltung auf Reserve’ stehen noch
ca. 1.5 ltr Brennstoff zur VYerfigung.
Brennstoffilter reinigen.

Abb. 6. 13 Tankvarschlub-Cluarschnitt d

e L SR Wasser oder Schmutz im Hahn beeintrachtigen
Sl e den DurchfluB des Brennstoffs und der Vergaser

arbeitet fehlerhaft, Hahn, Filterbecher und Sieb

missen doher regelmdBig gesdubert werden.

7. Brennstoffilter sdubern

Die im Brennstoff enthaltenen Fremdkorper gelang-
en vom Benzintank durch die Brennstoffleitung in
den Filterbecher. Bei verstopftem Filter dringen
Fremdk&rper oder Wasser in den Zylinder ein und
e verursachen eineBeschidigung der Zylinderwand.

Abb. 6.14 Brennstoffilter stubern 1. Benzinhahn auf Peosition ,STOP" einstellen.

g E;:E”mg 2. Filterbecher ausbauen.
@ Filterbecher 3. Filterbecher und Sieb sdubern. {Abb. 6. 14)

e - -
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8. Luftfilter reinigen

Bei Verstopfung des Luftfilters wird die Luftzufuhr
verringert und der Motor kommt nicht auf volle
Touren. Der Luftfilier muB regelmdBig gereinigt
werden,

1. Reinigung

Den Luftfilter leicht klapfen und anschlieBend mit
PreBluft ader Birste saubern. (Abb. 6. 16)

Anmerkung ;

1.  Der Papiereinsatz mu bei Beschddigung

erneuert werden,

2. Der Einsatz darf nicht mit Ol oder Wasser

in BerUhrung kommen, da sonst die  Luft-
durchldssigkeit beeintrachtigt wird.

?. Kupplung einstellen

Wenn die Kupplung beim Starten nicht voll
auskuppelt, wird der Motor cbgewlrgt oder dos
Motorrad fahrt ruckartig an.
Wenn die Kupplung rutscht, werden volle Besch-
leunigung und Hochstgeschwindigkeit nicht errsicht.
1.  Das Spiel des Kupplungshebels, gemessen zwi-
schen Normalstellung und Eingreifen der Kupp-
lung, betragt 1~2cm.

2. Zur Einstellung wird der Kupplungsdecks! abge-
nommen, die Gegenmutfer geldst und die Sch-
raube eingestellt, (Abb. 6. 17)

=T

Abb., 4. 15 Luftfilter ausbaven
(1) Halterung
(20 Luftfiltereinsatz

Abb. 6. 16 Luftfiltereinsatz sdubern
(1) Luftfiltereinsatz
(2) Birste

(1) Gegenmutter
(2) Stellschraube
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Cie Kupplung kann ebenfalls mit dem Einsteller am

Kupplungszug justiert werden. (Abb., 6. 18)

3.  Inspektion

a. Kickstarter kraftig durchtreten : springt der
Motor sofort an?

b. Motor anlassen und ersten Gang einlegen ;
fahrt die Maschine weich an oder wird der
Motor abgewirgt?

c. Fahrt das Motorrad bei langsamen Einkuppeln

=
e

e el e
A
o e e

o
s

weich ang

s
e R el
e D e e

10. Vergaser sdubern und einstellen
(1} Einsteller _
(Z) Gagenmutter Ein verschmutzter oder falsch eingestellter Yergaser

beeintrachtigt die Motorleistung erheblich.  Ist z. B.
aas (Gemisch zu mager, wird der Motor iberhitzt.
Bei zu fettem Gemisch kommt der Motor nicht auf
volle Touren und arbeitet unregelmdBig.  Aulerdem
bestent bei Auslaufen von Benzin Feuergefahr. Der
Vergaser muB daher regelmdBig gesaubert und
eingestellt werden.
l.  Reinigung
a. Vergaser ausbauen und die Teile in Benzin
auswaschen.
b. Disen mit PreBluft saubern und nach dem
Finbau neu einstellen.

1) Luftschraube 2. Leerlaufeinstellung.
@) Leerlaufschraube Die Leerlaufeinstellung wird mit der Luftschraube
und der Leerloufschraube wie folgt durchgefuhrt :
a. Leerlaufschraube drehen, bis die vorschrift-
smaBige Leerlaufdrehzahl von 1400 U/min
+ 100 U/min erreicht ist.
b. Luftschravbe auf- und zudrehen, bis die ho-
chste Motordrehzehl ermittelt ist.
Luftschraube zudrehen ergibt fettes Gemisch,

Luftschraube autdrehen ergibt mageres Gemisch.
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c. Motordrehzahl van (Bl mit der Leerlauf-
schraube reduzieran.

d. Naoch dieser Leerlaufschraubensinstellung die
Vergasereinstellung  nochmals  mit  der  Luft-
schravbe reguliersn,

e. Nach Beendigung der Leerlaufeinstellung den
Gasdrehgriff zigig 6ffnen und priifen, ob der
Motor ohne Verzogerung anspricht.

Cie Toleranz der Luftschrauvbeneinstellung
befragt +1/8 von einer Umdrehung.
Anmerkung :

Alle Vergasereinstellung missen bei warmem
Maotor vorgenommen werden.

B. Schmierung

Alle drehenden Maotorteile bendtigen Schmisrung,
um VerschleiB, Uberhitzen und Festfressen zu ver-
meiden. Ein Ausfall der Schmierung hat immer einen
schweren Schaden zur Folge.

1.
Folgende Teile werden nur eingefettet, nachdem
sie zu Reparaturzwecken ausgebaut wurden :
Kugellager und Kugellaufring im Schuftrmhr, Gasd-
rehgriff, Kippstdnder.

2. Motor-Olwechsel

MNach Inbetriebnahme einer neuen Maschine st
der erste Olwechsel nach km Stand 300 fallig.  Alle
weiteren Olwechsel werden nach je 1000km durchge-
fiihrt.
1. Olschraubverschlud und AblaBschraube am un-

teren Kurbelgehduse entfernen und das Ol voll-
kommen ablaufen lassen. (Abb. 6. 20 und 4. 21)

o e
[

Abb, 6,20 Olwechsal

o
'-,l_:l

Abb. 6. 21
(0

2

Ablalschraghe

Olschraubverschiuf
Olschravbverschlul
OlmelRstah
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-
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Anmerkung :
Ol sollte nur bei warmen Motor abgelassen
werdan,

2. Der Olstand wird mit dem OlmeBstab am
Schraubverschlu®  gemessen.  Zur Prifung  des
f}lsmnds den SchraubversehluB NICHT einschraub-
en. (Abb. 6.22)

3. Die Olffillmenge betragt 0. 8 ltr.

4. Nur gutes Markeng! verwenden. Wir empfehlen
den Gebrauch von Handa ULTRA Ol Die SAE-
Nummern (Viskositatl fur die jeweilige Jahreszeit

Abb. 6.22 OlmeRstab

@ OlmeRstab . sind am rechten Kurbelgehdusedeckel eingesch-
21 Hdckster Olstand lagen.
';%_ g'lem'g?”er Olstand bei Temperaturen unter 0 Grad C......SAE10W

Bei Temperaturen von 0~15 Grad C...SAE 20W
Bei Temperaturen Uber 15 Grad C...SAE 30

Anmerkung :
1. Verschmutztes Ol verkirzt die Lebensdauer

des Motors; es ist deshalb besser, einen
Olwechsel zu viel als zu wenig durchzufiihren.

2. Darauf achten, daB nicht zu viel Ol aufge-
fillt wird, da sonst Ol in den Varbrennung-
sraum  einfritt.

- R
o

C A -

R

C. Antriebskette einstellen

Abb. 6.23 Antriebskettenspannung priifan
D J~~2em der Fahrt den Rahmen, wahrend bei zu strammem

Sitz nicht die volle Kraft auf das Hinterrad Ubertragen
wird. Die Antriebskette muld daher stets die richtige
Spannung haben.
1. Spannung priifen

a. Inspektionsdeckel am Kettenkasten abnehmen

.'\-\.."

Bei zu losem Sitz berlhrt die Antriebskette wdhrend

und das Kettenspiel prifen; Kettenspiel mul3
1 ~2cm befragen. (Abb. 6. 23)
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b.  Zur Einstellung der Antriebskette die hinfere
Achsmutter und Gegenmutter |Bsen ; mit der
Einstellmutter das Spiel justieren, [Abb. 6. 24)
Mutter nach rechts drehen...verringert Spannung
Mutter nach links drehen...erhBht Spannung

Anmerkung :

Die Bezugslinien missen auf beiden Seiten

Ubereinstimmen.

c. Die Anfriebskette muB regelmdssig gereinigt
und gefettet werden. Bei einer trockenen
Kette fressen die Glieder fest und das Ket-
tenritzel wird beschadigt.

D. Bremseinstellung

Fur die Verkehrssicherheit sind gute Bremsen
unerld3lich. Die Bremsen sollten nicht nur regelmassig,

sondern am besten tdglich vor der Fohrt Uberprift
werden,

1. Vorderradbremse

a. Das Bremsspiel, gemessen am duReren Hebel-
ende zwischen MNormalstellung und dem Punkt,
an dem die Bremse eingreift, betrdgt 1 ~2em.
(Abb. 6. 25)

b. Die Einstellung wird mit der Einstellmutter
vorgenommen. (Abb. 6. 26)

Nach rechts drehen ergibt weniger Spiel,

nach links drehen ergibt mehr Spiel,
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Abb., 6. 24 Antriebskette einstellen
(1) Bezugslinien
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Abb. 6. 26 \Vorderradbremss einstellen
(1) Einstellmutter
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Abb. &. 27 Hinterradbremse einstallen
(1) Einstellmuttar

Abb. 4. 28 F &tenrobr ausbauen
1) Sechskonthalzen

Abb., &.2%9 Fidtenrohr siukern
T Flatenrohr

2. Hinterradbremse
a.  Das Spiel am FuBbremshebel, gemessen zwi-
schen Normalstellung und dem Punkt, an dem
die Bremse eingreift, betragt 1~2cm.
b, Das Spiel wird mit der Einstellmutter an der
Bremszugstange vorgenommen. (Abb. 6. 27)
Nach rechts drehen ergibt weniger Spiel, nach
links drehen ergibt mehr Spiel.
c. Bei zu geringem Bremshebelspiel kann dies
folgende Ursache haben :
Zu wenige Spiel zwischen Radnabe und Brems-
belog, oder Bremsfeder zu schwach.

E. Schalldampfer reinigen

Der Schalldampfer dient zur Gerduschminderung
der Abgase, die vom Verbrennungsraum in den
Schallddmpfer geleitet werden. Die in den Abgasen
enthaltenen Kohlepartikel werden im Schallddmpfer
una im Flotenrohr abgelagert und missen in regel-
mdlBigen Abstdnden entfernt werden, da bei Ubermi-
Biger Kohleablagerung durch den Auspuffwiderstand
ein Leistungsabfall eintritt.

1. Reinigung

a.  Sechskantbolzen am Auspuffende IBsen und das
Flotenrchr herausziehen. {Abb, 6. 28)

b.  Fl&tenrohr leicht klopfen, um die Kohleablager-
ungen zu entfernen, und anschlisBend in Benzin
auswaschen. [Abb. 6, 29)

Bei Verstopftem Flétenrohr verliert der Motor
an Leistung. Eine undichte Auspuffrohrverbindung
verursacht stdrende Nebengertusche ; die Auspuff-
rohrdichfung muB Uberpriift werden.
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F. Batterie-Inspektion

Nach langerem Gebroauch der Batterie sinkt der
Sdurestand.  Wenn die Batteriesdure nicht aufgetillt
wird [Sdurestand mul3 10~13mm oberhalb der
Platten liegen), sind die Polplatten nicht bedeckt und
die Batterie entladet Ubermissig. Die Batter-iesdure
mul3 deshalb rechtzeitig nachgefiillt werden.
Sdurestand
1. Botteriegehduse entfernen, Batteriekabel wund

Spannband l6sen und Batterie herausnehmen.

(Abb. 6. 30)

Die Batterie des Modells 55 50 trigh die

Bezeichnung B43-6 (Hersteller Yuasa Battery Co.l.
2. Mit destilliertem VWasser bis zur cberen Markier-

ungslinie auffillen.

3. Alle drei Zellen missen den gleichen Sdurestand
aufweisen.
Batteriekabelklemmen

Die Kabelklemmen werden auf Beschddigung oder
Verschmutzung geprift und falls erforderlich gesdubert
bzw. ersetzt, Die Klemmen leicht einfeften, um
Korrosion zu vermeiden.

Sduredichte

Die Sduredichte der drei Batteriezellen wird mit
dem Hydrometer gemessen. Betrdgt sie weniger als
1. 200, bezogen auf 20 Grad C, muB die Batterie
aufgeladen werden.

Bei Volladung betrdgt die Sduredichte 1. 260~
1. 280, bezogen auf 20 Grad C.

Anmerkung :
(1) Zum Auffillen dem destillierten Wasser keine
verdinnte Schwefelsdure beimischen.

(2)  Sinkt der Sturestand UbermaBig schnell, muB
die Entladung der Batterie gepriift werden.
(3) Beim Einbau der Batterie darauf achten, daB
Batteriekabel und Abzugsrohr nicht eingeklemmt

werden.
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Abb. é.30 Sduredichte
(1) Hydrometer
2: Batterie

MeLsen
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(4) PBei sehr kalter Witterung laBt die Leistung
der Batterie nach und es kommt zu Startsch-
wierigkeiten, Das Motorrad dollte bei solchen
Wetterbedingungen moglichst geschiitzt abges-
tellt werden.

G.  Antriebsketten-Wartung

Zu den wichtigsten Voraussetzungen fir stérung-
streies Fahren zahlt eine ordnungsgemdB eingefet-
fete Antriebskette ; aulRerdem wverursacht eine
trockene Kette bis zu 509 Leistungsabfall.

I.  Kette abnahmen und in diinnflissigem Ol aus-
waschen. Die einzelnen Glieder mit der Birste
reinigen.  AnschlieBend die Kefte aufhéngen und
das Ol vollig abtropfen lassen lca. 10 Minuten).

2. Hitzebestandiges Fett einschmelzen und die
Kette aufhdngen, abkihlen lassen und danach Uher-
schilssiges Fett abwischen.

3. Anfriebskette wieder auflegen, das Motorrad
auf den Stdnder stellen und den Motor anlassen.
Das Hinterrad einige Minuten drehen lassen, damit
sich Uberflissiges Fett von der Kette [8st.

Anmerkung :

Reitfen, Rahmen usw. miissen anschlieBend geséu-
bert werden, da sonst Unfallgefahr besteht. Die
Kette soll alle 1000km eingefettet werden.
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H. Prifung auf Betriebssicherheit

@
4)
~®)
Abb, é.31 Drehmomantpunkle, rechte Saite
0
ifj—
9 ®
Ii-::l
{1}
O
6
(6
Abb, &, 32 Drehmomentpunkte, linke Seaite
(D Lenkerbefestigungsmuttern : 85~95kg/cm (6) Speichen: 7~21kg/em
(2) Schaftrohrbefestigungsbolzen : 600~700kg/cm (7) Hinterradachse und Achsmutter : 400
(3) Schaftrohrmutter : 400~480kg/cm ~500kg/em
(4) Schaftrohr, untere Gabelbriicke : 200 Hinterradstolidampfer-Befestigungsmuttern : 200
~250kg/cm ~270kg/cm
(5) Vorderradache und Achsmutter : 300 9) Motoraufhangebolzen : 200~250kg/cm
~400kg/cm 10 Hinterradgabelachsmutter : 300~ 400kg/cm
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Abb. 6. 34 Tdgliche Inspektion (Abbildung

2. Regelmdssige Inspektion

RegelmiBige Inspektion ist fir sténdige Betriebsbereitschaft des Motorrades unerlaBlich.

von linkae)

& T

Tdgliche Inspektion

Lenker auf UbermdBig lockeren Sitz priifen.
Vorderradbremshebelspiel priifen.

Spiel ; 10~20mm.

FuBbremshebelspiel priifen.

Spiel : 10~20mm.

Kupplungshebelspiel prifen.

5pi9|: 10~20 mm.

Vorderrad- und HinterradstoRdampfer auf locker-
en Sitz und Undichtigkeit prifen.

Funktion von Scheinwerfer, Rick- und Stopplicht
prifen.

Motortlstand prifen bzw. Ol nachfiillen.
Fullmenge : 0. 7 ltr.

Auf  ungewdhnliche Farbe der
achten.

Benzinstand  prifen.
Vordereifen prifen.
1.7~1.9 ati.
Hinterreifen prifen,
Normaldruck : 1. §~2. 1 atl.

Auspuffgose
Tankinhalt 7 ltr.

Normaldruck :

"lle in der na-

chstehenden Tabelle aufgefihrien Arbeiten missen doher regelmdBig durchgefihrt werden.

R km Stand |

= e 300 | 1,000

(180

4

Bezeichnung --_-__""'-----__ |

Mator-Olwechse|
Abschmieran
£

Ziindeinstellung

Ventilspiel einstallen

Kupplung einshellen
Vergaser einstellen
Antriebskette einstellan
Bremseinstellung
Zundkerze reinigen
Olfilter reinigen
Luftfilter reinigen
Brennstoffilter reinigen
Speichen nachzishen
Schallddmpfer reinigan
Muttern und Bolzen anzighen

Elektrische AusrUstung prifen

Batterie priifen
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7. STORUNGSURSACHEN UNE FEHLERSUCHTABELLEN

Es ist wichtig, jede Storungsursache umgehend zu erkennen und zu beheben. Die nachstehende tabellenmaBig
geordnete Ubersicht erleichtert die Feststellung der Stdrungsursachen.

1. Motor
Stérung Migliche St&rungsursachs | Bahabung
Motor setzt aus 1. Benzinleitung verstopft reinigen und lberpriifen
2. Beliftungs&finung im TankverschluBb ver-
stopft

3. Falsche Ventileinstellung
4, Vergaserstiitzt verengt oder undicht
5. Falscher QOlstand

Motor |Guft unregelmdBig | 1. Zindkerze defekt

1. Ersetzen
nach dem Warmlaufan 2. Zindspule defekt | 2. Ersstzen
3. Falsche Schwimmareinstellung 3. Meu einstellen
Blave  Auspuffgase  beim | 1. Kolbenrings, Zylinder cder Kolben versch- Verschlissene Teile ersetzen,
Beschleunigen oder (Gos lissen ; es gelangt Ol in den Verbren-
wegnehmen nunNgsraum
Moterklopfen . Kolben und Zylinder verschlissen; Uber- 1. Kolben ersetzen, notfalls Zylinder aus-
mdBiges Spiel zwischen Kolben und Zy- oohren.
linder verursacht Klopfgertusch bei der | 2, Verschlissene Taile ersetzen.
Verbrennung 3. Venlile nachstallan, :
2. Plevelloger verschlissen ; UbermdBiges Spiel
zwischen Plevelloger und Kurbelzapfen
verursacht Klopfgerijusch im Kurbelgehtiuse

3. Ventilgartusche

Motar Uberhitzt 1. Verbrennungsraum verkohlt | Selbst- 1. Zylinderkopf abbauen, Kohleablagerungen
2. Zindkerze verschmutzi } Ziindung entfernen,
- 3. Zindkerze mit falschem ‘Wirmewert 2. Zindkerze reinigen,
| 4. Nockenwellenkette zu stramm oder 3. Richtige Kerze einbauen,
5. Olstand 2y niedrig, schmierlqualitét 4, Kette einstallen, Qlzufuhr priifan,
schlecht, falsche SAE-Mr. 5. Ol nachfillen, auf Qualitdt und Viskositbt
achten,
Motor springt nicht an 1. Kaine Kompression ; FremdkSrper zwischen 1. Zylinderkopf abhauen, reinigen.
Ventil und Sitz 2. Ventilschaft und Fihrung reinigen. Bai
2. Ventil Klemmt varbogenem Schaft. Ventil ersetzen.
3. Zindung werstellt | 3. Zindung sinstellen.
4, Sicherung durchgebrannt i 4.  Sicherung ersetzan.
Motor setzt platzlich aus 1. VWerstopfte Brennstofflaitung | 1. Raeinigen
2. Vergaser verstopft 2. Reinigen
3. Zindkerze verschmutzt 3. Reinigen
4.  Unterbracherkontakte verschmutzt | 4. Ersetzen
Ernulsionshildung im Motori| 1. Kondenswasser im Ql; verstopfte Kurbel- 1. Reinigen
gehtiuseent|iftung 2. Gutes Markendl wie Honda ULTRAbenutzen.
2. Olgualitdt schlecht Anmerkung :

Kurzstreckenfahrten im “Winter wverurscochen
Kondenswasser- und 3#uvrebildung im O, die
das O verunreinigen. Ofter Olwechssln!
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7. STORUNGSURSACHEN UND

FEHLERSUCHTABELLEN

Stdrung

Benzinverbraush zu hoeh

bMotor kommt nicht auf volle
Tauren

Mator spricht nicht an

Unterbrecherkontakte
varbrannt

Migliche StGrungsursoche

Luttfilter verstopft

AuvslaBkanal im Zylinderkopf oder Scall-
ddmpfer durch Kehleablagerungen verengt

Zindeinstellung falsch

Zylinder, Kolberrings cder Kolben varsch-

lissen

Brernstoffzufubrlaitung verengt
Zindkerze defect

AvslaBkanal im Zylinderkopf oder Schall-
dimpfer durch Kohleaklagerungen verengt

Luttfilter verstopft
Zindainstellung falsch

Luftfilter verstopft
AuslaBkanal im Zylinderkopf /Scha
durch Kohleoblaegerungsn vereng:
Zindeinstellung falsch
Ventileinstellung falsch

Eantokre verdlt
Kondensatar dafect

loBmpfer

Behebung
1. Rainigen
2. FRainigen
3. Einstelien
4. Verschlissena Teile nnswechseln.

Reinigen bzw. erselzen
Reinigen bzw. ersetzen

1

2.

2. Reinigen
4. Reinigen
5

Meu einstellen

1. Reinigen
Z. Reinigan
3. Einstellen
4.  Einstellan

1. Reinigen

2. Lt nochstehender Anweisung priifen.

Kondensator-prufung

Kondensatorwiderstand mit dem ,Service Tester’
prifen und anschlieBend die Kondensatorklemmen
kurzschliessen.  Wird ein krédftiger Funke erzeugt,
ist der Kondensator noch verwendbar.
Kondensatorwiderstand messen

Primarklemme und Kondensatorgehduse am Prifgerit
anschliessen und bei gedfineten Unterbrecherkontakten
den Widerstand messen. Bei normaler Temperatur
mul der Widerstand 5 Megohm betragen. Liegt
der Melwert unter 1 Megohm, ist der Kondensator
defekt.
Anmerkung :
verschmutzte  Kondensatorklemmen

lose  oder

verursachen Fehlziindung.
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